Mf}dbilitétskonzept

Kurzbericht zur 2. Onlinebeteiligung zur Erarbeitung
des Mobilitatskonzeptes fiir EImshorn

Die Stadt Elmshorn stellt zurzeit ein gesamtstadtisches Mobilitdtskonzept auf, das als Grund-
lage fur die Entwicklung der Mobilitét in EImshorn bis zum Jahr 2035 dient. Das Arbeitspro-
gramm fir die Erstellung des Mobilitatskonzeptes teilt sich in zwei Hauptarbeitsphasen: Zum
einen die Bestandsanalyse und Entwicklung eines Leitbildes und Zielkonzepts sowie zum an-
deren die Konzeptionsphase, die schlieBlich zum Handlungskonzept fiihrt.

Um vorab ein Meinungsbild der EImshorner und EImshornerinnen zu erhalten und erste Defizite
sowie raumliche Schwerpunktbereiche zu identifizieren, fand im Herbst 2022 eine Onlineum-
frage in Form einer interaktiven Karte zur Ausgangslage statt. Die Ergebnisse der Befragung
sind in einem Kurzbericht dokumentiert! und in die weitere Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts
eingeflossen.

Im Rahmen der Konzeptionsphase wurde zwischen Dezember 2024 und Februar 2025 eine
weitere, zweite Onlinebeteiligung durchgefiihrt. Fir diese wurden wesentlichen Hand-
lungsbereiche und MaBnahmenvorschlidge des Mobilititskonzeptes fiir die breite Offentlichkeit
auf einer Onlineplattform aufbereitet. Neben der ausfihrlichen Information bestand die Még-
lichkeit zu verschiedenen Themen eigene Einschatzungen, Meinungen und konkrete Hinweise
abzugeben.

Die zweite Onlinebeteiligung wurde, wie auch schon die erste Onlinebeteiligung, Giber ein On-
lineportal durchgefiihrt. Die Bewerbung erfolgte lber die stadtische Internetseite sowie be-
gleitende Presse- und Offentlichkeitsarbeit. Die Teilnahme an der Befragung erfolgte aus-
schlieBlich freiwillig, durch aktives, eigenstandiges Aufsuchen der Beteiligungswebseite durch
die Teilnehmenden ohne weitere Zugangsbeschrankungen oder -kontrollen.

Die Beteiligung wurde anonymisiert durchgefiihrt. Durch das verwendete Onlineportal wurde
auf den Zugangsgeraten der Teilnehmenden lediglich Cookies mit einer zufalligen und anony-
men ID gesetzt, die Personen die Befragung unterbrechen und zu einem spateren Zeitpunkt
fortsetzen kdnnen. Es kann damit technisch weder gewahrleistet noch Uberprift werden, in-
wieweit Personen ggf. auch mehrfach an der Beteiligung teilgenommen haben.

Die Beteiligung erhebt damit keinerlei Anspruch auf Reprasentativitat im Hinblick auf die Ein-
stellungen, Bewertungen und Verhaltensweisen der Elmshorner Bevolkerung. Die Zielsetzung
der Onlinebeteiligung ist vielmehr, Meinungsbilder, Hinweise und Riickmeldungen zu den ent-
wickelten MaBnahmenvorschlagen erhalten, die fachplanerisch bewertet werden und auf Basis
dieser Bewertung ggf. bei der weiteren Strategie- und MaBnahmenkonzeption beriicksichtigt
werden.

1 Vgl. GGR / Planersocietdt / urbanus: Kurzpapier zu den Ergebnissen der Onlinebeteiligung zur Erar-
beitung eines Mobilitédtskonzeptes flr ElImshorn. Hamburg, Juli 2023
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Die Onlinebeteiligung war in die in Abbildung 1 dargestellten Bereiche gegliedert. Dabei war
es fur die Teilnehmende mdglich, sowohl alle Bereiche als auch nur einzelne Bereiche in belie-
biger Reihenfolge anzusehen und die jeweiligen Fragen zu beantworten.

Abbildung 1: Inhaltliche Gliederung der Onlinebeteiligung

Zu welchen Inhalten mochten
Sie mehr erfahren?

@®

Lebenswerte Quartiere

OPNV und Mobilitdtsangebote ausbauen

Kfz-Verkehr organisieren

-

[ Umfrage abschlieRen

Sie werden anschlieBend zuriick zu dieser Seite geleitet und
kénnen sich das nachste Themenfeld aussuchen.

Hinweis: Sie kénnen die Befragung jederzeit unterbrechen und
an einem anderen Tag weiterfiihren.

Wenn Sie sich genug informiert haben, kénnen Sie mit dem
Button "Umfrage abschlieBen" die Onlinebeteiligung beenden.

(€) >

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Onlinebeteiligung gegliedert nach den oben aufgefiihrten
Bereichen dokumentiert. Dabei sind jeweils Ausschnitte der Internetseite mit den zugehdrigen
Auswertungen zusammen dargestellten.
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Beteiligung

Im Zeitraum zwischen Mitte Dezember 2024 bis Mitte Februar 2025 wurde die Internetseite
der Onlinebeteiligung insgesamt iber 800-mal aufgerufen. Dabei wurden bei 520 Teilnahmen
auswertbare Eintrage vorgenommen.

Der zeitliche Verlauf liber den Beteiligungszeitraum in Abbildung 2 zeigt zunachst eine héhere
Beteiligung direkt nach der Freischaltung des Beteiligungsportals sowie in der ersten vollstan-
digen Arbeitswoche des Jahres 2025 nach den Feiertagen und Schulferien. Die héchste Betei-
ligung konnte zwischen dem 27.01. und dem 02.02. erzielt werden, nachdem nochmals in der
Presse auf die Beteiligung aufmerksam gemacht wurde.

Abbildung 2. Teilnahme an der Onlinebeteiligung im Zeitverlauf
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Von den insgesamt 520 Teilnahmen mit auswertbaren Eintrdgen wurden bei einem Drittel
(167) die Erhebung abgeschlossen und die Schlussfragen zu Alter und Geschlecht beantwor-
tet. Bei zwei Drittel der Teilnahmen wurden nur Teile der Befragung absolviert bzw. die Er-
hebung nicht komplett abgeschlossen.

Die von den Teilnehmenden gemachten Angaben zu ihrem Geschlecht und Alter zeigen eine
leicht starkere Teilnahme von Mannern. Bei den Altersgruppen dominiert die Gruppe der 30-
bis 49-Jahrigen (vgl. Abbildung 3). Die Teilnehmenden der zweiten Onlinebeteiligung sind
damit im Schnitt etwas jlinger als bei der ersten Onlinebeteiligung, bei der die Gruppe der
50- bis 64-jahrigen die starkste Gruppe stellte.
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Abbildung 3: Soziodemographische Daten der teilnehmenden Personen
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Im Zuge der Auswertungen wurden ca. 35-40 Teilnahmen erkannt, die durch eine grundsatz-
liche Ablehnung des Mobilitédtskonzepts sowie vor allem ein weitgehend Ubereinstimmendes
Antwortverhalten bei den einzelnen Fragen bis hin zu sehr @hnlichen Formulierungen bei
Freitextantworten gekennzeichnet sind. Diese Teilnahmebeitrdge sind gekennzeichnet durch:

Hohere Verkehrssicherheit und mehr gegenseitiges Verstandnis und Riicksichtnahme
werden bei allen Eintragen als ,total unwichtig" bewertet (vgl. Abbildung 4).

Die Frage nach eigenem Engagement wird fast ausnahmslos verneint und dariber
hinaus von einem erheblichen Teil (21 Beitrage) auch mit ,kein Interesse", ,(iberfliis-
sig", ,habe wichtigeres zu tun®, ,vollig Uberbewertet", ,Quatsch®, ,Nebensachlich-
keit", ,armselig wer da mitmacht™ oder ,Schrott" kommentiert (vgl. Abbildung 5).

Es werden ausnahmslos keinerlei Angaben zu den Fragen

o zur Priorisierung von MaBnahmen zur Schulwegsicherheit (vgl. Abbildung 7)

o zur Gestaltung von FahrradstraBen (vgl. Abbildung 9 + Abbildung 10)

o zu den wichtigsten Aspekten fiir einen attraktiven OPNV (vgl. Abbildung 13)
Auf die Frage ,Welche Ziele im Stadtgebiet kiinftig mit dem OPNV besser erreichbar
sein sollten™ wurde oftmals mit ,keine", ,unnétig®, ,unwichtig", ,,brauche ich nicht"
oder auch ,es gibt schon genug Haltestellen™ geantwortet.

Zu den Fragen zur beruflichen Mobilitdt (vgl. Abbildung 17+ Abbildung 18 + Abbil-
dung 19) wird bei allen Teilnahmen angegeben, dass

o Fahrrad und OPNV nie auf dem Weg zur Arbeit genutzt werden

o keine der genannten Optionen eine stérkere Nutzung von Fahrrad bzw. OPNV

bewirken kénnte

o dass nicht von zu Hause gearbeitet wird

o dass kein Interesse an Car- oder Bike-Sharing-Angeboten besteht
Bei den Fragen zum Umstieg auf E-Fahrzeuge (vgl. Abbildung 21) wird ausnahmslos
geantwortet: ,Keine der genannten Optionen. Ich finde Verbrenner besser." Bei der
Auswabhlfrage bzgl. der Wiinsche zur Ladeinfrastruktur werden in keinem Fall Anga-
ben gemacht.

AusschlieBlich bei den Fragen zur Blindelung und vertraglichen Abwicklung von Lkw-
Verkehren (vgl. Abbildung 22) wurden sehr unterschiedliche Antworten in der gesam-
ten Bandbreite zwischen Zustimmung, Ablehnung und ,WeiB nicht" gegeben.

Die Teilnahmen sind alle vollstandig abgeschlossen worden und es wurden bei allen
Teilnahmen Angaben zu Geschlecht und Altersgruppe gemacht.

Dariiber hinaus sind die Teilnahmen dieser Gruppe in den weitaus meisten Fallen durch grund-
satzlich ablehnende Eintragungen bei der Abschlussfrage ,,Was Sie uns noch sagen méchten®
gekennzeichnet. Die entsprechenden Freitexteintrédge sind im Folgenden auszugsweise als Zi-
tate dokumentiert, so dass sie eigenstandig bewertet werden kénnen.

Bei den weiteren Auswertungen in den nachfolgenden Abschnitten werden die Eintrage dieser
Gruppe nicht separat ausgewiesen. Die oben dargestellten Aspekte sind daher bei der Inter-
pretation der Ergebnisse zu den einzelnen Fragen jeweils zu berticksichtigen.
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~Wie kommt man nur auf solch einen Schwachsinn? Lebenswerte Quar-
tiere, neue Mobilitatskultur, Tempo 30, Velorouten, Fahrradstralsen - alles
tberfilissiger und unniitzer Scheil3! Wer will schon eine neue Mobilitdts-
kultur? Wollen wir nicht und brauchen wir nicht. Anstatt sich mit solchen
Nebenséchlichkeiten und nervigen Wiinschen von unbedeutenden Rand-
gruppen zu beschéftigen, sollten die wirklichen Probleme angepackt wer-
den. Wir brauchen ausreichend Parkpldtze und gut ausgebaute StraBen
fiir unsere Autos! Denn kein Autofahrer wird jemals auf sein Auto ver-
Zichten. Man kann auf Radfahren und OPNV verzichten. Denn das sind
keinerlei Alternativen zum Auto. Autos sind unverzichtbar. Und Radfahrer
runter von den Stralfen!"

,Geht's noch? Was sollen diese Schikanen von Autofahrern? Hier
scheint man vollig zu vergessen, dass Autofahrer eine ganze Menge
Geld bezahlen miissen, um mit dem Auto fahren zu kénnen. Ganz im
Gegenteil zu Radfahrern, die keinerlei Steuern und Abgaben fiirs Rad-
fahren bezahlen. Dadurch haben die aber auch keinerlei Anspruch auf
der Strale fahren zu dirfen. Solange die nichts bezahlen miissen,
haben Radfahrer sich dem Autoverkehr unterzuordnen und hinten
anzustellen! Wo leben wir denn? Eigene StraBen fiir Radfahrer und
Uberall Tempo 30, damit die sich breit machen kénnen? Auf gar kei-
nen Fall. Den Platz brauchen wir fiir Autos. Schiiellich ist ein Auto
unverzichtbar, im Gegensatz zu Fahrrddern und Bussen. Zudem ist es
lediglich ein Klimawandel, nicht mehr. Also halb so schlimm. Und der
rechtfertigt noch lange nicht diese drastischen, vollidiotischen und
Vollig iiberzogenen MaBnahmen. Also, wir brauchen weder eine Ver-
kehrswende noch Fahrradstralen. Und schon gar keine weiteren
Tempolimits!"

Sle schelinen zu vergessen oder zu verdrédngen, dass der groBe, liber-

wiegende Teil der Menschen tiberhaupt keine Veranderungen will. We-

der Mobilitdtswende noch Verkehrswende. Da ist bei den Meisten gar

kein Interesse da. Also jeder einzelne der hier im sogenannten ""Kon-

so einen Mist denn? Finige wenige griine Okos und die Politik. Die
wollen uns diesen ganzen Mist aufzwingen. Und wir sollen das einfach
so hinnehmen. Dabei zielt alles ausschlieBlich gegen Autofahrer mit
ganz massiven Einschnitten und Verschlechterungen. Richtig lbel und
Vvollig uniiberlegt. Weder wollen die Autofahrer Tempolimits, noch wer-
den die gebraucht. Auch sind Fahrradstraen und dieser ganze Blod-
sinn so richtig dberfiissig. Also weg damit! Und auf gar keinen Fall

ES ist schon sehr erschreckend, auf welch absurde und saubléde Ideen
manche, spezielle Menschen so kommen. So wie bei diesem angebli-
chen Mobilitdtskonzept, was aber keines ist. Das, was hier vorgeschla-
gen wird, ist einfach nur widerfich und gleichzeitig absolut ldcherlich.
Solange hier ein Kampf gegen Autos und Autofahrer gefiihrt wird, wird
€es in der breiten Bevolkerung nicht akzeptiert werden. "
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LAls Autofahrer kann ich dber die hier gemachten Vorschldge nur den
Kopf schiitteln. Das ist kein Mobilitédtskonzept, dass ist eine Anti-Auto
Schnapsidee! Meine Familie und ich sind auf Autos angewiesen und
brauchen unsere Autos. Ein Umstieg auf Fahrrad oder OPNV kommt
fiir uns nicht infrage. Das sind absolut keine Alternativen, da dies nur
zu erheblichen Einschrdnkungen und Verschlechterungen fiihren
wiirde. Dazu sind wir aber nicht bereit. Nachhaltigkeit, Klimaschutz,
Mobilitdtswende und dieser ganze Blddsinn spielen bei uns keine
Rolle. Deshalb fahren wir auch richtige Autos (Verbrenner-SUVs) und
keine E-Autos. Das werden wir auch nicht dndern. Das, was jetzt in
dem Konzept vorgesehen ist, fiihrt nicht zum Verstdndnis und zur Ak-
zeptanz bei weiten Teilen der Bevidlkerung. Flir die groBe Mehrheit,
die nun mal Auto-fahrer ist, wiirde dies erhebliche Verschlechterun-
gen bedeuten. Das ist weder richtig, noch notwendig. Das Konzept ist
elne Zumutung und gehdrt in den Mdilleimer!"

., "Neue Verkehrsversuche wagen ..." Hier unser Vorschlag: Riickbau aller
Fahrradstrallen und Abschaffung sdmtlicher Tempo 30 - Zonen. Stan-
dardtempo auf 60 erhéhen. Gendgend Autoparkplétze. Radfahrer von
den Stral3en entfernen. Das wére mal echt brauchbare und sinnvolle An-
derungen. "

,Wie kann man diesem ganzen Griinen - Schwachsinn nur auf den Leim
gehen? Wiese arbeigen nur Griine an so einem Konzept? Das ganze ist
unterste Schublade! Es wird wirkiich endlich Zeit fir Politik- und Regie-

einen griinen Oko-Scheif3 nicht geben. Da werden den zahlenden Auto-
fahrern keine Steine in Weg gelegt. FahrradstralBen, Velorouten, Lérm-
schutz, Tempolimits - all dieser ganze Mist wird nicht stattfinden. Dann
st die Welt auch wieder in Ordnung. Schluss mit der rot - griinen

~Was zum Teufel soll uns hier fiir ein Griinen-Dinnschiss aufgezwungen
werden?? Wer will denn tatséchlich so einen Schrott haben? Doch nur
eine Hanavoll Oko-Spinner, bestehend aus Weicheiern, Heulsusen und
Jammerlappen. Kein normaler, gebildeter Mensch wiirde auf solch abs-
truse Idee kommen. So einen Scheil3 braucht wirklich niemand. "

#keinetempolimits #scheibaufklimaschutz"
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Neue Mobilitatskultur

Unter dem Gliederungspunkt ,Neue Mobilitatskultur® wurden insbesondere Fragen zu den
Bereichen Verkehrssicherheit und Schulwegsicherheit gestellt.

Auf die Eingangsfrage ,Wie wichtig ist Ihnen eine hohere Verkehrssicherheit mit mehr ge-
genseitigem Verstandnis und Ricksichtnahme?" antwortete — mit Ausnahme der oben darge-
stellten Gruppe, die das Mobilitatskonzept grundsatzlich ablehnt — der weitaus tberwiegende
Teil mit , wichtig" bis ,sehr wichtig" (s. Abbildung 4).

Nur ein sehr geringer Teil der Teilnehmenden engagiert sich jedoch bereits heute aktiv sei es
in Verbanden, Vereinen oder Initiativen oder auch als Einzelinitiative zu konkreten Fragen
bzw. Anliegen (15 Teilnehmende). Vier Befragte kénnen sich ggf. ein Engagement in der Zu-
kunft vorstellen (vgl. Abbildung 5).

Die Mdglichkeit, die aktuellen Schulwege der Kinder einzuzeichnen, wurde 24-Mal genutzt.
Die in Abbildung 6 entsprechend dargestellten Wege zeigen ein sehr heterogenes Bild aus
einerseits nahraumlichen Wegen, andererseits aber auch langeren Wegen durch das ge-
samte Stadtgebiet.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Schulwegsicherheit wurden von 60 Teilnehmenden pri-
orisiert. Die hdchste Prioritdat wurde der Einrichtung von mehr Zebrastreifen und sicheren
Querungsstellen, gefolgt von der Einfiihrung von SchulstraBen beigemessen. Eine mittlere
Prioritat ergab sich flir MaBnahmen zur gemeinsamen Bewaltigung des Schulweges sowie flir
spezielle Aktionen flir Kindern. Die im Vergleich niedrigste Prioritat wurde der Einrichtung
von ,Hol- und Bringzonen fir Elterntaxis® beigemessen (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 4. Bedeutung von Verkehrssicherheit, gegenseitigem Verstandnis und Riicksichtnahme

Mehr Verkehrssicherheit und ein
Umdenken bei der Mobilitatskultur

In Elmshorn ereignen sich deutlich mehr Verkehrsunfalle mit
verletzten Personen und vor allem auch deutlich mehr
Verkehrsunfalle mit Kindern im Vergleich zu anderen
Mittelstadten (s. Zwischenbericht Bestandsanalyse, Kap. 12).
Damit in Zukunft die Mobilitét fiir alle sicherer wird, ist es
notwendig, das Thema Verkehrssicherheit ganzheitlich und
dauerhaft anzugehen und eine Gbergreifende
Verkehrssicherheitsstrategie zu verfolgen.

Dies bedeutet unter anderem:

eine neue Mobilitatskultur (mit alten Tugenden) zu
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sichtnahme?
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ﬁ
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gegenseitigem Verstiandnis und Riicksichthahme?"
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verbessern (s. Seite 3/5)
« Stralen und Wege grundsitzlich so zu gestalten, dass fir 30
alle Verkehrsteilnehmenden verstandlich und sicher sind 5
« gezielt MaBnahmen mithilfe der Analyse der polizeilichen ‘5 25
Unfalldaten angehen E
« (iber neue oder gednderte Verkehrsfiihrungen und laufende g: 20
Projekte und MaBnahmen informieren % 15
« den Mut zu haben, auch neue Verkehrsfithrungen e
auszuprobieren und anhand der gewonnenen Erfahrungen < 10
zu bewerten.
5
0 - H - m m =
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
i 2 sehr — total
wichtig unwichtig
GERTZ GUTSCHE RﬁMENAPP@ Planersocietétﬁ rbanus
Pionumg Bechtung Fovechuns GoR  Mobilitat, Stadt. Dialog. ‘e Seite 9



ME]VIbilitéitskonzept

Abbildung 5: Engagement fiir Verkehrssicherheit

Ihr Engagement ist gefragt! X
Ube rgreifende Verkehrssicherheitsarbeit Wie engagieren Sie sich bereits heute z.B. im Rahmen von
dauerhaft etablieren Verbanden, Vereinen oder Initiativen fiir eine Erhdhung der

Verkehrssicherheit bzw. was kénnten Sie sich vorstellen,

In Elmshorn engagieren sich bereits eine Reihe von Institutionen persénlich in der Zukunft in dieser Richtung zu tun?

fir die Erhohung der Verkehrssicherheit. Dies reicht von
Stadtverwaltung und der Polizei, Gber die Schulen, die
Fahrschulen bis zu verschiedenen Verbanden und Initiativen. Auf

dieser Basis gilt es die verschiedenen Aktivitaten weiter zu ‘

qualifizieren, auszubauen und zu koordinieren.

Ansatzpunkte hierflir sind unter anderem:

* Strukturen zu schaffen, die die gegenseitige Information -

und ggf. Koordination aller Verkehrssicherheitsaktivitaten

in der Stadt sicherstellen (z.B. verantwortliche Person in der ) : ) ) ) ;
"Wie engagieren Sie sich bereits heute z.B. im Rahmen von

Verbanden, Vereinen oder Initiativen fiir eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit bzw. was kénnten Sie sich vorstellen, personlich

H H H H 2n
verbessern, in dem Verkehrssicherheitsaudits bei in der Zukunft in dlese_r RIChtung zu tun?
(58 Befragte mit Angaben)

Neuplanungen und im Bestand vorgenommen werden

Verwaltung, Newsletter, Internetseite, halbjahriges/
jahrliches Forum aller Beteiligten)

« Zustand und Planungen fiir Stral3en und Wege weiter zu

derzeit kein Engagement, aber
Interesse/Bereitschaft fiir die Zukunft

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit ist aber vor allem eine Einzelinitiative zu konkreten Fragen/Anliegen

Aufgabe fiir uns alle!
Zahlreiche gute Beispiele aus Deutschland zeigen, dass gerade Spezifische Aktivitdten (Jugendarbeit,
auch kleinere Verbinde, Vereine und private Initiativen Fliichtlingsberatung etc.)

wirkungsvolle Aktionen und Aktivitaten fir eine bessere,
gemeinsame Mobilitatskultur und eine héhere kein Engagement
Verkehrssicherheit umsetzen kénnen.

Ablehnung
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Umweltverband / Umweltinitiative
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Abbildung 6: Schulwege

Sichere Schulwege

Schulwegpline

« koordiniertes Aufstellen von Schulwegplanen

« fahrradfreundliche Schulen

« pro Jahr zwei Schulwegplane tberprifen und auf digitaler
Basis fortschreiben

« Aufstellen von "Kinderstadtplanen"

Schulisches Mobilitatsmanagement

Verkehrssicherheit und selbststandige Mobilitat fir Kinder und
Jugendliche sind Teil eines schulischen Mobilititsmanagements.
Elemente kénnen sein:

« Mobilitatserziehung und Fahrradtraining als
Praventionsaufgabe

« Sicherheitsaudits und koordinierte Aufstellung von
einheitlichen Schulwegplanen auf digitaler Basis

Eltern-Drop-off-Zonen...

« sichere Schulwege durch Aktionen, Walking-Bus-Angebote,

Von den Befragten eingezeichnete Schulwege

I

Quelle: eigene Darstellung — Kartengrundlage: openstreetmap.org (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Abbildung 7: Prioritat fiir MaBnahmen der Schulwegsicherheit

Priorisieren Sie MaBnahmen der Schulweg-  x Prioritat fir MaBnahmen
sicherheit

Priorisieren Sie die folgenden MaBnahmen

Mehr Zebrastreifen und sichere Querungsstellen _ 221
SchulstraBen einfiihren
Mehr Zebrastreifen und sichere Querungsstellen Hol- und Bringzonen fir Elterntaxis _ @34
Hol- und Bringzonen fiir Elterntaxis
Gemeinsam und sicher zur Schule: "Schulbus auf
_ _ FiiBen" (Walking-Bus) oder gemeinsam mit Begleitung _ @27
Gemeinsam und sicher zur Schule: "Schulbus auf auf dem Fahrrad ("BiCi'BUS")
FiiBen" (Walking-Bus) oder gemeinsam mit
Begleitung auf dem Fahrrad ("Bici-Bus")
Aktionen mit Kindern, z.B.: "Was sehe ich im Toten _— 330
Aktionen mit Kindern, z.B.: "Was sehe ich im Toten Winkel?", "BIack—Box", "Verkehrstheater" !
Winkel?", "Black-Box", "Verkehrstheater”
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Prioritdt 1 ™ Prioritat 2 ™ Prioritat 3 = Prioritat 4 Prioritat 5
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Rad- und FuBverkehr aufwerten

Im Themenfeld ,Rad- und FuBverkehr aufwerten™ bestand zundchst die Méglichkeit, Hinweise
und Anregungen zu den einzelnen Routen des Radverkehrsnetzes abzugeben (vgl. Abbildung
8). Hiervon wurde in 44 Fallen Gebrauch gemacht. Die meisten Kommentare entfielen dabei
auf die Veloroute 1 (10 Kommentare) und die Veloroute 4 (8 Kommentare).

Der Vorschlag fur die zuklinftige Gestaltung von FahrradstraBen wurde von den weitaus meis-
ten antwortenden Personen als gut bis sehr gut bewertet (vgl. Abbildung 9).

Bei den gewilinschten zusatzlichen MaBnahmen zur sichereren und attraktiveren Gestaltung
von FahrradstraBen in Elmshorn wurde am haufigsten die Hervorhebung der Ein- und Aus-
gange genannt. Die drei ibrigen Antwortoptionen wurden in etwa gleich haufig von den Teil-
nehmenden angekreuzt (vgl. Abbildung 9).

Hinsichtlich der Priorisierung dieser zusatzlichen MaBnahmen wurden die Beschrankung auf
Kfz-Anliegerverkehre, die Hervorhebung der Ein- und Ausgange sowie Roteinfarbungen an
Kreuzungen und Einmiindungen praktisch gleich hoch priorisiert. Die Markierung von Parkplat-
zen wurde dagegen deutlich geringer priorisiert (vgl. Abbildung 10).

Auf die Abfrage, wo weitere Radabstellanlagen bzw. Abstellanlagen flir Lastenrader ge-
wiinscht werden, wurden bei 53 Teilnahmen insgesamt 264 Standorte fiir zusatzliche Rad-
stellanlagen und 95 Standorte fiir Abstellanlagen fiir Lastenrader angegeben. Die Standort-
vorschlage konzentrieren sich dabei vor allem auf das Stadtzentrum, d.h. vor allem auf die
FuBgangerzone und den Bahnhof jeweils inkl. der direkten Umfelder (vgl. Abbildung 11).

GERTZ GUTSCH RUMlEI.\IAPP@ Planersocietét%rbc nus
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Abbildung 8: Feedback zu den einzelnen Velorouten

Rad- und FuRverkehr aufwerten i ' ‘ .

Zukunftsfahiges Radverkehrsnetz
etablieren

Das zukiinftige Radverkehrsnetz fiir Elmshorn besteht aus

Velorouten und Nebenrouten. Hinzu kommt die Radroute Plus &
zwischen Elmshorn und Hamburg, die als ,Premiumroute” in

Richtung Bahnhof und Elmshorner Norden verlangert werden

soll.

Sie kénnen durch anklicken der Routen auf der Karte lhr
Feedback hinterlegen!

e ‘.'....mnnn."

Legende Auswahlgebiet
== Veloroute 1
== Veloroute 2
== Veloroute 3
Veloroute 4
= Veloroute 5
“ Veloroute 6
== Veloroute 7
== N1-7 Nebenrouten
eee Netzerganzungen / Alternative Verlaufe
W Radpremiumroute

Kolln-Reisiek

Zur Verbesserung der Situation fir Radfahrende entlang des
Radverkehrsnetzes sind verschiedene MaBnahmenvorschlige
erarbeitet worden:

« Einrichtung von Fahrradstraen

« Verbreiterung eigenstandig gefiihrter Radwege

* Markierung von Piktogrammketten auf der Fahrbahn

« Radverkehrsfreundliche Umgestaltung von Kreuzungen
und Einmiindungen

« Verbreitung und Sanierung bestehender Radwege

« Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30

* Gut erkennbare Beschilderung

Streckbriefe der Routen

Welche Funktionen haben die verschiedenen % )
Routen? . s N

e v Klein Nordende

GERTZ GUTSCHE RﬁMENAPP@ Planersocietétﬁ rbanus
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Veloroute

Feedback

1

ALLE Velorouten sind tberflissig! Die sind derselbe Mull wie Fahrradstral3en und Tempo 30!

1

Darf mandie FulRgangerzone am Damm radfahrend queren? Eine Veloroute ist wenig sinnvoll, wenn man zwischendurch d
FuRgangerverkehr schieben muss.

Das Verlegen des Fahrradstreifens auf die Stral3e finde ich super. Allerdings ist die Umsetzung durftig.aWdeteatien Fahr-
radweg am Blirgersteig auflésen und einen anstandigen baulich getrennten Fahrradstreifen bauen, wirde die Akzeptanz s
bei Fahrradfahrern als auch Autofahrern steigen. So nehmen die Autofahrer kaum Ricksicht und beachten den Ed@nradstr
nicht und die Fahrradfahrer trauen sich nicht auf dem besseren Weg auf der Stral3e zu fahren.

Die fur mich wichtigste. Radwege sind dort stellenweise zu eng und unibersichtlich, besonders FGémwverstr.!

die Radwege sind in sehr schlechtZmstand. Ein der StVO entsprechendes Uberholen nicht maglich.

Die Radweghthe liegt unter der des KFZ Verkehrs = Hohe Blendung bei Dunkelheit. z.Z. ist der Radweg aufgrund starker
unpassierbar.

Papenhdhe Radweg liegt unterhalb desKEEehs (Hohenlage), dadurch ergibt sich eine hohe Blendung bei Dunkelheit.

Radweg durch Ful3gangerzone?
Anbindung an Papenhthe gghgunstigaufgrund der Héhenunterschiede (Papenhdhe) und Radweg Papenhthe
Der Bahnubergang Kaltenhof kann ein Konfliktpunkstidien

Super zu fahren. Man kommt schnell in die Innenstadt und zuriick. Der Radweg auf der Berliner Strale ist aber sehr uneb

Veloroute 1 in Kombi mit Veloroute 6 finde ich sehr sinnvoll

Bereich SchulstralRe ist ganz wichtig, dass hier wadid(Radfahrer passiert, und die Fu3ganger. Bitte schnell.

NN PP

Hier ist dringend eine sichere Radroute erforderlich. Ich finde als Alternative aber auch die Route am Ramyish@gnpm ge-
samten Gebiet ist es morgen unubersichtlich. Es braucht eine kiarenung von Auto und Rad. Hier ist viel Gewerbe und Arbe
und es pendeln mittlerweile viele Personen mit dem Rad zur Arbeit. Aus meiner Sicht hat dieser Bereich sogar Prior@tedt ¢
weil die Situation so schwierig ist. In anderen Stadtteileheglbessere Radstrecken.

Hier ware ein fahrradgerechter Ausbau sehr wiinschenswert, so dass man Indistri@ufsgebiet, Schule und Kreishaus als R
fahrer gut und gleichberechtigt erreichen kann.

GERTZ GUTSCHE
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Veloroute

Feedback

2

Radweg vom Ortsschild bis zlahnstral3e ist sehr schmal unggewachsenTeils kaum Platz fir Gelnd Radweg durch Bebau-
ung.

Im Bereich SchulstralRe FuRweg duvEhkaufsstdndeugebaut, Ful3géanger nutzen den Radweg

Kreuzungsbereich zum Flamwikgine Wartebereiche, FulRganger stehen defn Radweg

Querung Kirchenstra8ehr ungliickliche Ampelphasen fir Ful? und Radweg fir nur wenige abbiegende PKW in die Sachgq
chenstralle.

bei "roter" Ampel steht man, um die Ampel sehen zu kdnnen im kreuzenden Ful3gangerbereich (HolstenstrasiedRéhnig

Das ist eine klasse Losung und nicht direkt an der Stral3e. Fraglich ist aber, ob es finanziell lohnt, da an der HamBejgeziSt
guter Radweg besteht. Als Radfahrer wirde ich die neue Route aber sofort nutzen.

Die Einfahrt durch diefBsten sind eine Schikane, die eine Herabsetzung der Geschwindigkeit erfordert, mit Anhanger komn
da kaum herum, auch ist nérdlich der Wittenberger Stral3e die Route enzdo#Kurs, teilweise extreme Schlaglécher.

Die Veloroute durch die HermarBudermanrAllee 36 sollte schnellstmdglichst hinter der Dittchenbihne entlang gefiihrt werg
da von den Grundstlicken aus die StrafRe nicht einsichtig ist. Es gibt keine FulBwege und es ist schon zu Zusammenstofer
fahrern und FuRgangern gekommen.

Diese Route ist schwierig zu finden mit den vielen Haken.

Fahrbahnschaden in der Amandad Apenrader StraRe. Markierungen "Fahrradstraf3e" verblichen

Hier ware Platz fiir einen sehr guten getrennten Fahrradweg und es ist eine haufig genutzte Seedlizige Fahrradweg ist su-
per nervig aufgrund der zahlreichen ein und Ausfahrten. Auf dem Weg von Nord nach Std existiert gar kein Fahrradwegsti
zur Mitbenutzung des Ful3gangerweges gezwungen. Es existiert tberwiegend keine Akzeptanz hefalerer) dass man mit
dem Fahrrad den Autofahrstreifen nutzt.

ich dachte Fahrradfahrer haben Vorrang auf Velorouten. Mir scheint, dass es den Autofahrern nicht so klar ist. Viellkitierde
Hinweise.

Bauliche Trennung des Verkehrsraumes fiaru6d Radfahrer durch Bordsteinanlage zwischen Langelohe und Hamburger Str
Radwege verbreitern und Radfahrer aus dem Verkehrsraum der Kfz fern halten

Der Bereich Rampskamp benétig dringend eine sichere Radroute die ein Stiick weit mehr vom Alt@etrkant ist. Hier sind
morgen viele Autos unterwegs (Pendelstrecke zur Autobahn und Eltern mit den Kindern der Leibnitz Schule). Gerade indW
bei schlechten Sichtverhaltnissen wie Regen wird es schon sehr geféhrlich.
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4

Der Weg ist toll. Er b&eicht fernab von dem Autoverkehr durch Elmshorn. Schade ist, dass er leider grausam zu fahren ist g

von langen Ampelphasen und schlechten Wegen sowie holprigen Ubergangsstellen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP@ Planersouetat,@/rba -
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Veloroute

Feedback

Es sollte einen durchgehenden Fahrradweg fini&er der Leibniz Schule geben, der der Anzahl der Schiler gerecht wird und
genutzt werden kann. Mit den beschriebenen Velorouten werden nur einzelne Teile des Ramskamps betrachtet.

Exemplarisch fur diese Kreuzung: Bedarfsampeln fur FuRgang&adidhrer benétigen lange Vorlaufzeiten bis zur nachsten
Griunphase teilweise haben Autofahrer und der gleichen Richtung eine Griinphase, wahrend fir Ful3génger & Radfahrer w
rot geschaltet ist.

neuralgischer Punkt ist die Ampelschaltung furfelacer/Fuldganger an der Kreuzung Hamburger Str. / Berliner Str. . Ampel B
ner Str. beim Béacker muss automatisch schalten, heute oft nur on demabdenerell sind die Ampelphasen fur Ful3génger u. R
fahrer an dieser Kreuzung zu kurz.

Radverkehr aufler Stral3e stért massiv, dort ist ein breiter Radweg vorhanden, der auch genutzt werden sollte.

Wichtiger Schulzubringer. Ein Teil Kopfsteinpflaster, nicht so ideal zum Radfahren, gerade in der kalten Jahreszeit.

Betr: Abschnitt 5, Sibirien Verstidunehmender LKWerkehr und Schwerstlastverkehr statt Mischverkehr u. KFZ. Gefahren
len fur schnelle Radfahrer durch zu schmale Gehwege und direkte Ausfahrten der Anwohner.

Tempo 30 fir Fahrzeuge bitte forcieren.

Halteverbotschild fir die StralRe Sibir ist schlecht erkennbar, da etwas zurtickgezogen in Stralde Am Fuchsberg angebrach
dadurch oft falschparkende LKW die kurz "nur was einkaufen" wollen, die wiederrum Anwohner und Radfahrer beim quere
dern.

Der Gehweg/"Radweg" ab Sibirien 21 in Riog Wittenbergerstralie sollte regelmé&Rig vom Gras befreit werden, da kommt tlv
eine ganze Gehwegplatte (50cm) zum Vorschein. Das Gleiche gegentiber im Bereich des "Teiches", hier Gehweg und Stré
zen. Geht schnell kostet nichts. Bei Nahkauf eibstdIfliche fir die ERoller anlegen, einfach mal beim Architekten fragen, de
bestimmt gespréachsbereit. Die Roller stehen haufig mitten im Weg. Keiner meldet die zu kompliziert.

Diese Route geht doch auch durch die Gartnerstral3e. Dieses wireiin Bericht nicht angesprochen. Das ist doch eigentlich n
in Ordnung, dass eine so enge Stral3e, in der noch nicht einmal die FuRganger genligend Platz haben, eine Veloroute verl

Superwichtige Route. Aktuell gibt es keinen sicheren Weg vom EategaWittenberger Stral3e riber zum Grauen Esel. Immer
die Tankstelle im Weg.

Wie soll der Ubergang tiber die Hamburger Strale gestaltet werden? Im Moment ist man als Radfahrer gezwungen, nach
guerung der Ful3gangerampel ein Stick auf derlfi@isSeite zu fahren, ehe man hinter der Tankstelle die Stral3e queren kanr

GERTZ GUTSCHE
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Veloroute | Feedback
N-2 Die Ampelanlage muss hier den Radverkehr besser berlcksichtigen
Dies ist eigentlich die Veloroute 5.
https://www.elmshorn.de/media/custom/2326_7215 RDF?1508976620
Sie ist eine wichtige Achse zwischen der WasserstraRe dem Wedenkamp, die fast vollstandig geradeaus verlauft. Dieigich
N-2 dabei ein Nadeléhr und sollte dringend Uberplant (z. B. Fahrradstral3e) werden.
Dies ist eine wichtige Achgwischen der WasserstralRe (dariber hinaus Ramskamp und Hainholz) dem Wedenkamp (darih
aus richtung Horst / Gliickstadt), die fast vollstandig geradeaus verlauft. Die Eichstral3e ist dabei ein Nadelohr uridgerite d
N-2 Uberplant (z. B. Fahrradstra3eierden. Eine Degradierung zur Nebenstrecke halte ich fir falsch.
Schleusengraben/Gerberstr. Fahrrad wird z.Z. durch Bedarfsampel diskriminiert. Wedenkamp/Edeka Fahrrad hat z.Z. eine
N-2 Aufwand die Kreuzung zu passieren/abzubiegen und lauft Gdfalch Abbiegée bzw. FlieRverkehr
N-4 Der Philosophenweg ist in einem miserablen Zustand, hier ware eine neue Asphaltdecke wiinschenswert.
N-5 sehr sinnvoll, vor allem auf der GatestBriicke miissten die Birgersteige fur Radfahrer besser befahrbar sein
Bauliche Trennung des Verkehrsraumes fir Kfz und Radfahrer durch Bordsteinanlage zwischen Sudufer und Schlof3straf3e
N-6 verbreitern und Radfahrer aus dem Verkehrsraum der Kfz fern halten
Diese Route ware die perfekte Anbindung an die Intatisvzia Zugang Uber den Damm. Ausbau des Radweges an der Olinss
N-6 dringend notwendig.
N-6 In der Olinsstral3e ist der Fahrradverkehr nur bis zur Hélfte auf einem Radweg und anschlieRend nur noch auf der StitaRe 1
Wie ware es mit einem Falawiweg auf einer Veloroute?
Kreuzung Berliner Straf3e in Richtung Ollnsstraf3e: Fahrrader werden linkseitig gefiihrt, dann hort der Radwéppidteinpflas-
ter, kein Radweg.
Vormstegen sollte mind fur die Dauer der Baustelle des Rathauses eine Fahffadsealen fur die Schulkinder morgens leben
N-6 gefahrlich. Kein Radfahrer macht einen Umweg, der ungeféahr genauso lang ist, wie der gesamte Weg.
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Abbildung 9: Beurteilung des Gestaltungsvorschlags fiir FahrradstralBen

Rad- und FuRverkehr aufwerten (2/5)

FahrradstraRen

Die bestehenden FahrradstraBen in Elmshorn sind zum Teil nur
schlecht als solche erkennbar und es gibt Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr.

Deshalb sollen einheitliche Gestaltungsstandards und
Qualitatsmerkmale fiir die Umsetzung von FahrradstraBen in
Elmshorn formuliert werden, um einen Wiedererkennungswert
und eine selbsterklarende Infrastruktur zu schaffen.

Neben bestehenden FahrradstraRen, die nach den neuen
Standards umgestaltet werden, sollten auch weitere
Fahrradstraen neu eingerichtet werden.

Beispiel-Visualisierung (Vorher-Nachher) @

Sagen Sie uns lhre Meinung! &*

\'\ Welche Regeln gelten in einer Fahrradstrae? )

Gestaltungsmerkmale im Detail )

€ -

Beispiel-Visualisierung (Vorher-Nachher)

FahrradstraBe FriedenstraRRe (Ist-Zustand)
lin |

Gestaltung der FahrradstraBe Friedenstral3e

(Gestaltungsvorschlag)
=

X

Wie finden Sie die den Gestaltungsvorschlag insgesamt?

sehr
schlecht

ﬁ

sehr gut

Anzahl Antworten

EN

N

0

"Wie finden Sie den Gestaltungsvorschlag insgesamt?"

(47 Antworten)
[ | H N

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

el ——————————————————) sehr
schlecht gut

Stadtentwicklung und Mobilitat
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Abbildung 10: Zusétzliche MaBnahmen in FahrradstralSen

Sagen Sie uns lhre Meinung! X

Welche zusitzlichen MaBnahmen wiren lhrer Meinung nach
wichtig, um FahrradstraBen in ElImshorn sicherer und
attraktiver zu gestalten?

[C] Markierung von Parkplitzen auf der Fahrbahn mit
ausreichend Sicherheitsabstand zum Radverkehr

E] Einfarbung der Fahrbahn in Rot im Bereich von
Kreuzungen und Einmiindungen

[7) Hervorhebung der Ein- und Ausginge einer FahrradstraRe
(z. B. Piktogramme auf der Fahrbahn, andere Oberfliche,
Einengung der Fahrbahn)

[C] Nur Anwohnende und Besuchende diirfen die
FahrradstraBe mit dem Kfz nutzen, jedoch keine
Durchgangsverkehre (,Anlieger frei“)

Priorisieren Sie: Welche MaBnahmen wéren Ihrer Meinung
besonders wichtig?

Markierung von Parkplatzen mit ausreichend
Sicherheitsabstand

Rot-Einfarbung der Fahrbahn an Kreuzungen und
Einmindungen

Beginn/Ende der Fahrradstrale hervorheben
(Piktogramme, Einengungen etc.)

kein Durchgangsverkehr in Fahrradstraen ("Anlieger
frei")

"Welche zusitzlichen MaBnahmen waren Ihrer Meinung wichtig, um
FahrradstraBen in EImshorn sicherer und attraktiver zu gestalten?"
(Mehrfachnennungen mdglich, insg. 70 Befragte mit Angaben)

Markierung von Parkpldtzen

Roteinfarbungen

Hervorhebung Ein-/Ausgénge

Nur Kfz-Anliegerverkehr

o

10 20 30 40 50

Zusétzliche MaBBnahmen in FahrradstraBen - Priorisierung
(58 Befragte mit Angaben)

Markierung von Parkpldtzen

Roteinfarbungen

Hervorhebung Ein-/Ausgénge

Nur Kfz-Anliegerverkehr

60

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Prioritdat 1 ™ Prioritat 2 = Prioritat 3 Prioritat 4
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Abbildung 11: Raaabstellaniagen

Attraktive Radabstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der $ A\ .' "
Radverkehrsforderung. In ElImshorn entsprechen viele Y A LN b & s
Radabstellanlagen jedoch nicht mehr den aktuellen Standards ® ° X '0. AN a =

oder sind nur in unzureichender Anzahl vorhanden. A € Y ®

Aus diesem Grund sollen in Eimshorn attraktive und sichere

Radabstellanlagen an wichtigen Zielorten von Radfahrenden A ,%
entstehen. In Abhangigkeit von ihrem Standort sollen die = .AA A 3
Radabstellanlagen unterschiedliche Ausstattungsmerkmale % e
bieten. 4]
?' o
VAQIIAN -

Hier sollte eine Radabstellanlage fiir Lastenrader
stehen

Q

Was sollten attraktive Radabstellanlagen bieten?

. % | Legende
Welche Ausstattung sollen Radabstellanlagen in ElImshorn e

haben?

@ Fehlende Radabstellanlagen

/\ Fehlende Abstellanlagen fiir

< - Lastenrader
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OPNV und Mobilititsangebote ausbauen

Auf die Frage ,Welche Ziele im Stadtgebiet kiinftig besser erreichbar sein sollten® wurde —

mit Ausnahme der oben dargestellten Gruppe, die das Mobilitdtskonzept grundsatzlich ab-

lehnt und Verbesserungen im OPNV grundsétzlich fiir unnétig hélt — bei 49 Teilnahmen An-
gaben gemacht. Dabei wurden neben konkreten Zielen im Stadtgebiet auch lbergreifende

Punkte wie fehlende Quer- und Direktverbindungen, Probleme bei Anschliissen bei Umstie-
gen sowie das OPNV-Angebot in die umliegenden Gemeinden sowie in den Nebenverkehrs-
zeiten genannt (vgl. Abbildung 12).

Die Frage, welche Qualititskriterien des OPNV fiir die Teilnehmenden besonders wichtig
sind, wurde von zwei Dritteln der Befragten, die Angaben gemacht haben, ,,hohe Plinktlich-
keit mit zuverlassigen Anschliissen®™ angekreuzt. Eine hdhere Zahl an Nennungen entfielen
darliber hinaus auf ,dichtere Taktung"®, ,Deutschlandticket / glinstigerer Tarif" sowie ,gute
Verbindungen ins EImshorner Umland"®. Die Ubrigen zur Auswahl stehenden Punkte wurden
dagegen nur deutlich seltener angekreuzt (Abbildung 13).

Im Hinblick auf die Einrichtung von flexiblen On-Demand-Angeboten wurden fiir das Umland
bei 27 Befragungsteilnahmen insgesamt 46 Orte benannt, an denen ein entsprechendes An-
gebot gewlinscht wird. Diese verteilen sich raumlich in erster Linie auf die unmittelbar an
Elmshorn angrenzenden Gemeinden wie Kiebitzreihe, Horst, Klein Offenseth-Sparrieshoop,
Kélin-Reisiek und Klein Nordende. Haufiger genannt wurde darliber hinaus auch Barmstedt
(vgl. Abbildung 14).

Bezogen auf das Stadtgebiet wurden bei 36 Teilnahmen Wiinsche geduBert. Haufiger ge-
nannt wurden dabei die Stadtbereiche Sandberg/Flamweg, Innenstadt und Klostersande. In-
haltlich wurde sich vor allem ein On-Demand-Angebot mit einfacher Buchungsméglichkeit,
das abends und nachts sowie am Wochenende besteht, gewlinscht (vgl. Abbildung 15).

Als Ausstattungsmerkmale fiir die vorgeschlagenen Mobilstationen wurden vor allem ,,Car-
sharing-Fahrzeuge®, ,Sitzgelegenheiten®, ,Leihrader" sowie ,Paketstationen™ genannt. Bezo-
gen auf die einzelnen Standorte wurden am haufigsten Wiinsche fiir den Bahnhof, Kloster-
sande/MeteorstraBe, den geplanten Bahnhaltepunkt Elmshorn Sid sowie das Schul- und
Sportzentrum Ramskamp genannt (vgl. Abbildung 16).

Auf die Fragen zur Nutzung von Fahrrad bzw. OPNV auf den Arbeitswegen wurde — auch un-
ter Vernachlassigung der oben dargestellten Gruppe, die das Mobilitatskonzept grundsatzlich
ablehnt — bei den meisten Teilnahmen gar keine oder nur eine geringe Nutzung angegeben.
Auch bei den Optionen, die ggf. zu einer haufigeren Nutzung fiihren konnten, wurde bei ei-
nem GroBteil der Teilnahmen ,keine der Optionen®™ genannt. Dariber hinaus wurden beim
Radverkehr haufiger ,kiirzere Arbeitswege" und ,bessere Radwege™ und beim OPNV eine
+haufigere Taktung" angekreuzt (vgl. Abbildung 17 und Abbildung 18).

Auf die Frage nach der durchschnittlichen Haufigkeit des Arbeitens im Home Office wurde
beim Uberwiegenden Teil der Teilnahmen mit gar nicht oder selten geantwortet. Angesichts
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der Erkenntnisse zur Haufigkeit von Home Office in Deutschland deutet dies auf eine vom
Durchschnitt abweichende Zusammensetzung der Teilnehmenden bei der Beteiligung hin
(Abbildung 18).

Bezliglich des Interesses, ein Car- oder BikeSharing-Angebot zu nutzen, wurde —unter Ver-
nachlassigung der oben dargestellten Gruppe, die das Mobilitatskonzept grundsatzlich ab-
lehnt — bei ca. 30 % der Teilnahmen ,kein Interesse" angegeben. Bei den lbrigen Teilnah-
men bestand Interesse vorrangig an einem Carsharing-Angebot bzw. an beiden Sharing-An-
geboten. Ein Interesse nur an einem BikeSharing-Angebot bestand dagegen nur bei wenigen
Befragten (vgl. Abbildung 19).

Bei den gewlinschten Fahrzeugtypen wurde bei den meisten Teilnahmen Pkw und Transpor-
ter angegeben. Die verschiedenen Fahrradtypen sowie E-Scooter wurden dagegen weniger
haufiger gewtinscht (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 12: Welche Ziele sollen mit dem OPNV im Stadtgebiet zukiinftig besser erreichbar sein?

OPNV und Mobilititsangebote ausbauen (1/5)

Attraktiver und zuverlissiger OPNV

Der OPNV ist eine wichtige Siule der Mobilititswende und ein
wichtiger Standortfaktor fiir eine Stadt wie Elmshorn.

« Er kann starke Verkehrsstrome blindeln und
klimafreundlich beférdern und tragt auch zur Entlastung
des StraBennetzes bei.

« Eine hohe Akzeptanz erreicht der OPNV durch attraktives
Gesamtpaket aus Bahn, Bus und erganzenden Angeboten
sowie zusatzlichen Bausteinen wie barrierefreie
Haltestellen, moderne Fahrzeuge, plinktliche Fahrpline und
glinstige Tarife.

« Der Bahnhof Elmshorn zahlt mit beinahe 20.000 Ein-und
Aussteigern pro Tag schon heute zu den grofRten
Knotenpunkten in Schleswig-Holstein.

« Der Ausbau der Bahnlinie mit voraussichtlich neuen
Bahnstationen wird einen neuen Impuls fiir den EImshorner
OPNV bringen (aktueller Planungsstand: Planung eines 3.
und 4. Gleises zwischen Elmshorn und Pinneberg).

Trager des Stadtbusverkehrs in Elmshorn ist der Kreis
Pinneberg. Daher hat die Stadt nur bedingt
Einflussméglichkeiten auf Linienverliufe oder Taktangebote.

Welche Ziele im Stadtgebiet sollten kiinftig besser erreichbar
sein?

A

Was macht fiir Sie einen attraktiven OPNV aus? Q

Rahmenplan fiir die OPNV-Gestaltung (Download n A
RNVP Kreis Pinneberg))

« >

Welche Ziele im Stadtgebiet sollen kiinftig besser erreichbar sein?

Als konkrete Ziele genannt wurden jeweils mehrfach genannt ...

Sibirien

Grauer Esel / Franzosenhof / Kreisverwaltung / Leibniz-Schule / Cineplex

Klinikum

Einkaufsmdglichkeiten fir tagl. Bedarf (z.B. Hayunga Wedenkamp)

Heinrich-Hertz-StraBe

SchulstraBe und Gebiet nérdl. der SchulstraBe (Amtsverwaltung, Volkshochschule, Bismarck-
schule,

Dariiber hinaus wurden die folgenden Punkte genannt ...

Fehlende Quer- und Direktverbindungen, Fahrten iber den Bahnhof sind z.T. sehr umwegig
und kosten viel Zeit

Problem der Anschliisse zwischen Bus und Bahn bzw. zwischen Buslinien

Anbindung der umliegenden Gemeinden

Fahrplanangebote abends/nachts sowie am Wochenende

Stadtentwicklung und
Planung Beratung Forschung GbR
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Abbildung 13: Kriterien fiir einen attraktiven OPNV

Was macht fiir Sie einen attraktiven OPNV X

Was ist fiir Sie besonders wichtig beim OPNV? (Wéhlen Sie 3 Optionen)
(insg. 79 Befragte mit Angaben)

aus?

Was ist fiir Sie besonders wichtig beim OPNV? (Whlen Sie 3

Optionen) Hohe Piinktlichkeit mit zuverlassigen Anschliissen
[ Gute Verbindungen ins Elmshorner Umland Eine dichtere Taktung (mehr Busse auf den gleichen
[] Eine dichtere Taktung (mehr Busse auf den gleichen Lmlen)

Linien) Deutschlandticket / giinstiger Tarif
[[] Hohe Piinktlichkeit mit zuverlissigen Anschliissen

Gute Verbindungen ins ElImshorner Umland
[] Ansprechende barrierefreie Haltestellen

flexiblere Fahrtenplanung (On-Demand)

[] Moderne klimafreundliche Fahrzeuge

[ Deutschlandticket / giinstiger Tarif Moderne klimafreundliche Fahrzeuge
[] Kompetentes und hilfsbereites Personal Hochwertige dlgltale Informationsangebote
[C] Hohe Sicherheitsstandards Hohe Sicherheitsstandards

[] Hochwertige digitale Informationsangebote

Ansprechende barrierefreie Haltestellen

[] flexiblere Fahrtenplanung (On-Demand)

Kompetentes und hilfsbereites Personal

o
—_
o

20 30 40 50 60
Anzahl Nennungen
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Abbildung 14: Gewldinschte Orte fiir ein flexibles On-Demand-Angebot im Umland

OPNV und Mobilititsangebote ausbauen (2/5)

On-Demand-Angebote im OPNV

On-Demand-Verkehre bedeuten flexible Mobilitat fiir
individuelle Fahrtwiinsche. Als Fahrgast buche ich eine Fahrt per
App oder telefonisch, werde dann an einem vereinbarten
Startpunkt abgeholt und direkt zu meinem Wunschziel
beispielweise einer Bahnstation gebracht.

Solche Angebote werden vor allem in Siedlungsgebieten oder in
Zeiten mit geringer Verkehrsnachfrage als Ersatz fir den
Linienbusverkehr eingerichtet.

Zum Einsatz kommen meist barrierefreie Pkw oder Kleinbusse
mit Elektroantrieb. Wer das Auto stehen lassen mdchte, den
letzten Bus nach Hause verpasst hat oder eine Alternative zum
Linienbus sucht, kann in einigen Gebieten im HVV bereits den
On-Demand-Service "hvv hop" nutzen.

Sie kénnen durch Anklicken der 'Stadtbereiche' auf der Karte lhr

Feedback hinterlegen!

Fir das Umland: Hier wiinsche ich mir ein flexibles
On-Demand-Angebot

22

/
| Beispiel "HVV-Hop"
\_ P P

N

e =

Gewiinschte Orte fiir ein flexibles On-Demand-Angebot fiir das Umland
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Abbildung 15: Wiinsche fiir ein On-Demand-Angebot in den einzelnen Stadtbereichen

beispielweise einer Bahnstation

Beispiel "HVV-Hop

“ -

Welches On-Demand-Angebot wiinschen Sie sich hier?

(Mehrfachnennungen méglich)

D am Wochenende

D morgens

|:| abends und nachts

D dichter Haltestellenabstand

D Haustirbedienung

[] einfache Buchungsmaéglichkeit

FERTIG v |

LOSCHEN il |

OPNV und Mobili by b: =
und Mobilititsangebote ausbauen (2/5) . . . . )

In diesem Stadtbereich wiinsche ich mir... X
On-Demand-Angebote im OPNV

L
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Abbildung 16: Gewldinschte Ausstattungsmerkmale an Mobilitétsstationen

OPNV und Mobilititsangebote ausbauen (3/5) -}
Mobilitatsstationen
Mobil wichtige

2wiischen verschiedenen Mobilittsangeboten, Typischerweise
befinden sie sich neben einer Bus- oder Bahnhaltestelle. Hier I
finden Sie beispielsweise Carsharing-Parkplatze, Leihrider, 2
Lastenrader, E-Ladesiulen oder eine Paketstation

7 8

®
© 10w Bavvho Langenmoor

Welche Angebote wiinschen Sie sich hier?

An dieser Mobilitatsstation wiinsche ich mir...
(Mehrfachantworten méglich)

O Carsharing-Fahrzeug [J Leihrader [] Leih-E-Bike

Sie h Anklic ™ auf der
Karta lh Faddback hinteriegent 2 [ Leih-Lastenrad [] E-Roller [J Fahrradwerkstatt
@
Legende ° 5 [] Paketstation [J Sitzgelegenheit [] E-Ladesiule
@ Basisstandard Mobilitatsstation
@ Ausbaustandard Mobilitatsstation [ ] WLAN-Hotspot
10
9. ®
1 LOSCHEN
Was bedeutet Basis- und Ausbaustandard? mungmumu |
gute Beispiele 30 E
£ 1 1El =l s
< > w ] 2 21,18
L] : o c pe c c | = %)
< > =4 ~ o o | © > = 3
) 11 £Els || B 28|29
g | o v sl ||| 2|8 : o
3 () c|ls Wi || 8| 2|a|lc|Z|E
° 4 Slsls|5|%|5|2|8 73|58
13 Nr [Name o383 |u|flE&|ld|lu|=|®
1|Bahnhof 8| 6| 2| 6| 4| 6|5|]6]| 2] 5]50
12 2|Koppeldamm o/jo0jO0jO|1]0|1]2]1]0]5
R 3|Klostersande/ 8| 5|22 |2|5|5|4| 4| 3|40
Meteorstralle
4|Schul-/Sportzentrum| 4 | 5| 1| 2| 3| 2| 4| 3| 1| 4]29
Ramskamp
5|HP Papenhdfe (gepl) 1 0 1 0 1]0 1 210 2 8
6|Neubaugebiet i/0/l0|lO|1|O0O|O0O|1|0|O0]S3
Papenhohe (gepl.)
7|HP Elmshorn Nord 1/0|0/|O0 1|0 1 1/0|0]| 4
(gepl)
8|A Langenmoor 1/2|2|1|3|]1|]1|]3|]0]|2]16
9|Schwimmzentrum 212|222 1 1|12 |1 2|17
10|Nibelungenring i/0|l0|O|JO|J]O|O|1|O|O]| 2
11|Daimlerstrale 2 2 1 1 1 0 1 2 1 0|11
12|HP Elmshorn Sud 4 4 2 3 3 4 4 4 4 31|35
(gepl.)
13/Kéhnholz 322|001 ]2]|2]1]|1]|14
Summe 36| 28| 15|17 | 22| 20| 26| 33| 15| 22
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Abbildung 17: Fahrradnutzung auf Arbeitswegen

OPNV und Mobilitatsangebote ausbauen (4/5)

Nachhaltige Mobilitat in Betrieben

Nachhaltige Mobilitat in Unternehmen und der Verwaltung
gehdren zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement.
Wichtige Elemente sind hier:

« Fuhrparkmanagement, Carsharing
» Fahrradférderung (z.B. Jobrad)

o OV-Forderung: z.B. Einrichtung tiberbetrieblicher
Busshuttle oder Einflihrung Jobticket

* Optimierte Pkw-Nutzung auf dem Arbeitsweg

Wie kommen Sie zur Arbeit? @6

->
Wie kommen Sie zur Arbeit? X
Sind Sie berufstatig?

Wie haufig fahren Sie mit dem Fahrrad zur Arbeit?

Mie ﬁ Jeden TEIE

Was wiirde Sie gegebenenfalls dazu bringen, hdufiger mit dem
Fahrrad zur Arbeit zu fahren?

"Wie hdufig fahren Sie mit dem Fahrrad zur Arbeit?"
(112 Antworten, nur berufstatig="Ja")

90
80
70
60
50
40

30

Anzahl Antworten

20

10

0 - | | l I

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Nie <:— Jeden Tag

"Was wiirde Sie gegebenenfalls dazu bringen, hdufiger mit dem
Fahrrad zur Arbeit zu fahren?"
(102 Antworten, nur berufstatig="Ja")

Keine der Optonen

Ein kirzerer Arbeitsweg

Sichere und tiberdachte Abstellmoglichkeiten

]
Bessere Radwege _

i

|

Duschen und Umkleiderdume

Ein Jobrad I
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Abbildung 18: OPNV-Nutzung auf Arbeitswegen

= o "Wie héufig fah ie mi OPNV zur Arbeit?"
OPNV und Mobilitatsangebote ausbauen (4/5) e hau "-}13A’nfxoﬁgﬁ,';‘u'fbﬂfu?s‘wﬂ’ig,:..h..f“’ rbeit

Nachhaltige Mobilitat in Betrieben j:
Nachhaltige Mobilitat in Unternehmen und der Verwaltung 60
gehdren zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement.
Wichtige Elemente sind hier: . 50
« Fuhrparkmanagement, Carsharing g 40
« Fahrradférderung (z.B. Jobrad) i 30
o OV-Forderung: z.B. Einrichtung tiberbetrieblicher E 20
Busshuttle oder Einflihrung Jobticket
* Optimierte Pkw-Nutzung auf dem Arbeitsweg 10 I I I
0 - [ |

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Wie kommen Sie zur Arbeit? Eg
Nie ¢ ) Jeden Tag

¢« -S> "Was wiirde Sie gegebenenfalls dazu bringen, hiufiger mit dem
OPNV zur Arbeit zu fahren?"
(97 Antworten, nur berufstatig="Ja")

Wie haufig fahren Sie mit dem OPNV zur Arbeit? kere ser opionen ([

N |'e ﬁ Jede n Tag

"Wie haufig arbeiten Sie in einer Woche durchschnittlich von

Zuhause?"
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Abbildung 19: Akzeptanz und Anforderungen bei Sharing-Angeboten

OPNV und Mobilititsangebote ausbauen (5/5)

Sharing-Angebote hipasimen
Unter dem Motto ,Teilen statt besitzen" bietet eine Jabeides
gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen und Fahrradern Ja CarSharing

eine Reihe von Vorteilen, vor allem eine deutliche N .
L an . JaBikeSharing
Kostenersparnis fiir den einzelnen Nutzenden oder kostenlose

Parkplitze an den Sharing-Stationen. Nein kein Interesse

BikeSharing, CarSharing oder E-Roller-Sharing leisten auBerdem

einen Beitrag zum Klimaschutz. Damit sich das Angebot wiirden?
wirtschaftlich tragt, ist aber eine ausreichende Anzahl Pkw
Nutzender und eine kompetente Betriebsorganisation
erforderlich. Dabei ist eine finanzielle Beteiligung der Kommune, Transporter
sprich der Stadt EImshorn, voraussichtlich erforderlich und City-Rad
durchaus iiblich.

Lastenrad
Auchin einigen kleineren Stadten Schleswig-Holsteins sind Radaniisinger

Sharing-Angebote bereits etabliert, beispielsweise in Kappeln,

Preetz oder Rendsburg. E-Bike/ Pedelec

Was halten Sie von Sharing-Angeboten? B

gutes Beispiel "Sprottenflotte” ﬁ

E-Scooter

Fakten zum CarSharing @

= =

Was halten Sie von Sharing-Angeboten?

Wiirden Sie persénlich ein Car- oder BikeSharing-Angebot

X

Gibt es bestimmte Fahrzeugtypen, die sie bevorzugt ausleihen

"Wiirden Sie personlich ein Car- oder BikeSharing-Angebot nutzen?"
(104 Antworten, nur berufstatig="Ja")

Ja, BikeSharing -

Ja, CarSharing

o

10 20 30 40 50

"Gibt es bestimmte Fahrzeugtypen, die sie bevorzugt ausleihen
wiirden??"
(52 Antworten, nur berufstatig="Ja")

Pkw

E-Bike/ Pedelec
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Kfz-Verkehr organisieren

Bei flinf Teilnahmen wurden insgesamt 13 zusatzliche Standorte fiir Ladesdulen zu den be-
reits dargestellten bestehenden und konzipierten Standorten vorgeschlagen. Bei den Vor-
schlagen zeigen sich leichte rdumliche Schwerpunkte in den Bereiche Langelohe sowie Sand-
berg / Flamweg / Hasenbusch (vgl. Abbildung 20).

Hinsichtlich des Interesses zum Umstieg auf ein E-Fahrzeug —unter Vernachldssigung der
oben dargestellten Gruppe, die das Mobilitdtskonzept grundsatzlich ablehnt und Verbrenner
prinzipiell besser findet — als wichtigste Punkte , glinstigere-Autos", eine ,bessere Ladeinfra-
struktur® sowie ein ,niedrigerer Strompreis" angegeben. Staatliche Férderungen sowie ge-
sonderte Parkplatze flir E-Autos wurden dagegen nur von deutlich weniger Teilnehmenden
genannt (vgl. Abbildung 21 oben).

Beziiglich der Frage, welche Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum gewlinscht wird, wurden
die beiden Antwortoptionen ,Schnellladen®™ sowie ,Normalladen v.a. in Wohngebieten zum
Laden Uber Nacht" jeweils von ca. der Halfte der Befragten, die Angaben gemacht haben,
genannt. Dass eine Wallbox am Wohnort ausreichend ist, wurde bei 14 Teilnahmen angege-
ben (vgl. Abbildung 21 unten).

Bei den vorgeschlagenen MaBnahmen zur Blindelung und vertraglichen Abwicklung von Lkw-
Verkehren entfallt die gréBte Zustimmung auf die ,,Blindelung auf HauptverkehrsstraBen"
(ca. 65 % der 99 Antworten). Auch nachtliche Tempo-30-Zonen wurden Uberwiegend eher
beflirwortet (51 Teilnahmen ,finde ich gut" bzw. ,finde ich okay" vs.-41 Teilnahmen ,finde
ich schlecht"). Bei Nachtfahrverboten fiir Lkws in bestimmten EinfallstraBen verteilten sich
Zustimmung und Ablehnung halftig (vgl. Abbildung 22).
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Abbildung 20: Standortwiinsche Ladeinfrastruktur

Kfz-Verkehr organisieren (

Alternative Antriebe

E-Lades3ulenkonzept
Fiir die Férderung alternativer Antriebe braucht es eine
flachendeckende Ladeinfrastruktur.

Hier wilnsche ich mir eine weitere Ladessule (&

MaRnahmen zur Stirkung alternativer Antriebe

» E-Fahrzeuge im Lieferverkehr bevorzugen

» kostenlose Parkplatze fir E-Fahrzeuge

 Tankstellen fiir E-Fuels und Griinen Wasserstoff
erméglichen

« Forderungen fir und durch Betriebe unterstiitzen

= E-Bikes unterstiitzen (Akku-Lademdglichkeiten, sichere
Abstellanlagen)
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Abbildung 21: Umstiegsbereitschaft und Anforderungen an E-Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur

. . " o - : Rl on
Sagen Sie uns |hre Meinung! Was wiirde Sie zum Umstieg auf ein E-Fahrzeug bewegen?
9 9 ® (Mehrfachnennungen mdglich, insg. 104 Befragte mit Angaben)

Was wiirde Sie zum Umstieg auf ein E-Fahrzeug bewegen?

Keine der genannten Optionen.
[C] 1ch nutze bereits ein E-Fahrzeug (kein Hybrid). Ich finde Verbrenner besser.

Glinstigere E-Autos
|:| Bessere Ladeinfrastruktur <

. . Bessere Ladeinfrastruktur
[C] Staatliche Férderungen

. Niedrigerer Strompreis
|:| Gunstigere E-Autos

Staatliche Férderungen
|:| Niedrigerer Strompreis

Extra Parkplatze fir E-Autos
[C] Extra Parkplatze fiir E-Autos

Ich nutze bereits ein E-Fahrzeug
[C] Keines der genannten Optionen. Ich finde Verbrenner (kein Hybrid).

besser.

o

10 20 30 40 50 60

Welche Ladeinfrastruktur wiinschen Sie sich im 6ffentlichen

Raum? "Welche Ladeinfrastruktur wiinschen Sie sich im offentlichen

Raum?"

[[] Mir ist das schnelle Aufladen am wichtigsten (Mehrfachnennungen méglich, insg. 50 Befragte mit Angaben)

(Schnellladen).

[C] Ich brauche v.a. in Wohngebieten Ladesaulen zum Laden

tiber Nacht (Normmalladen). Mir ist das schnelle Aufladen am wichtigsten

[C] Mir reicht eine Wallbox am Wohnort, damit ich zu Hause (Schnellladen).
laden kann.

Ich brauche v.a. in Wohngebieten
Lades&ulen zum Laden {iber Nacht

(Normalladen).

Mir reicht eine Wallbox am Wohnort, damit
ich zu Hause laden kann.

o
3]

10 15 20 25 30
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Abbildung 22: Meinungsbild zum Lkw-Routennetz

Kfz-Verkehr organisieren (4/4) Sagen Sie uns ihre Meinung' »

Biindelung von Lkw-Verkehren

Was halten Sie von ...
Lkw-Routennetz Finde ich gut Finde ich okay Finde ich schlecht Weil3 nicht

» Beschrankung der Lkw-Durchfahrtsverkehre auf definierte
Hauptrouten

* Anbindung der Gewerbe- und Industriegebiete erfolgt iber
ausgewiesene Routen

... einer Bindelung der Lkws auf Hauptstra3en?
... nachtlichen Tempo-30-Zonen (22-6h)?

Wie kdnnen Lkw-Verkehre vertraglich abgewickelt werden? ... Nachtfahrverboten fiir Lkws in bestimmten EinfallstraBen?

« Routenfiihrung in Navigationssystemen verankern

« Larmmindernde Fahrbahnbelage an vulnerablen Stellen
einsetzen

» nachtliche Geschwindigkeitsreduktion
* Nachtfahrverbote fiir Lkws

"Was halten Sie von ..."
(99 Befragte mit Angaben)

- ener Bundelung der thws auf HauptStraBen _-
- achichen Tempo-30-zonen (22-6h) _-
Sagen Sie uns ihre Meinung! 0B
Viele der MaBnahmen aus der Lirmminderungsplanung
unterstiitzen die vertragliche Abwicklung der " ) .
Schwerlastverkehre in ElImshorn. Daher finden Sie nachfolgend Nachtfahrverbqten fUr Lkws in bestimmten
den entsprechenden Link zum Larmaktionsplan (Stufe 4). EinfallstraBen

Hier geht's zum Lirmaktionsplan (Stufe 4) 4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

<« -> ® Finde ich gut = Finde ich okay = Finde ich schlecht WeiB nicht / keine Angabe
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Sonstige Anregungen und Hinweise

Auf die Frage nach weiteren Anmerkungen und Hinweisen wurden bei 76 Teilnahmen Eintrage
vorgenommen.

Dabei wurde bei etwas mehr als einem Viertel der Beitrage Kritik an der Konzeption und / oder
der technischen Umsetzung der Onlinebeteiligung gelibt. Bemangelt wurden vor allem der zu
groBe Umfang und die Unibersichtlichkeit des Beteiligungsportals. Einige kritisierten diesbe-
ziglich auch die Kombination aus Information und Befragung, die Beschrankung von Riick-
meldungen auf bestimmte Themenfelder und / oder Antwortmdglichkeiten und die damit ein-
hergehenden, aus ihrer Sicht unzureichenden Mdglichkeiten, eigene Hinweise in Freitextform
geben zu kénnen. Von einigen Teilnehmenden wurde die Méglichkeit zur Beteiligung aber auch
gelobt.

Die Kritiken bzgl. der technischen Umsetzung betrafen vor allem, die offenbar eingeschrankte
Funktionsfahigkeit des Beteiligungsportals auf Mobilgerdaten sowie einen programmtechni-
schen Fehler bei der Mdglichkeit, Vorschlage flir zusatzliche Standorte fiir Ladestationen in die
Karte einzuzeichnen.

Im Hinblick auf inhaltliche Aspekte wurden am haufigsten weitergehende Hinweise zum Rad-
verkehr gegeben. Thematisiert wurden darliber hinaus aber die Belange mobilitdtseinge-
schrankter Personen, wie z.B. Senioren, in verschiedenen Kombinationen mit Fragen des FuB-
verkehrs, des OPNV und des Kfz-Verkehrs. Dabei wurden beim Kfz-Verkehr der flieBende Ver-
kehr, z.B. in Bezug auf die Ausweitung von Tempo 30, sowie der ruhende Verkehr, insbeson-
dere hinsichtlich des Parkens in der Innenstadt, angesprochen. Die Eintrdge umfassen dabei
sowohl Meinungen, die Beschrdankungen des Kfz-Verkehrs beflirworten wie auch ablehnen.

Die Hinweise auf inhaltliche Aspekte sind im Folgenden als Zitate dokumentiert.
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Abbildung 23: Sonstige Anmerkungen

Haben Sie noch Anmerkungen? "Was Sie uns noch sagen méchten ..."
(76 Teilnahmen mit Angaben)

Was Sie uns noch sagen méchten:

Kritik an / Probleme mit
Befragungsmethodik/-technik

Lob fiir die Méglichkeit zur Beteiligung

Allgemeine Zielsetzungen des
Mobilitatskonzepts

FuBverkehr

OPNV

Kfz-Verkehr

Belange mobilitatseingeschrankter Personen

Sicherheit / Regeleinhaltung /
Riicksichtnahme

|
|
R
|
y Radverkehr I
|
|
|
|
Sonstige Aspekte I

0 5 10 15 20 25 30
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~FahrradstraBen, die Idee Fahrradstralfen auf zu hibschen oder nur noch
fiir Asnwohner freizugeben halte nicht fiir zielfiihrend. Ich sehe das Prob-
lem nicht darin, dass die Fahrer die Fahrradstral3e nicht erkennen, son-
dern darin, dass Sie nicht wissen, was das ist oder das es ihnen schiicht
und einfach egal ist. Deswegen halte ich den Plan hier Gelder zu investie-
ren fir absolute Geldverschwendung.

Als Radfahrer, der fast taglich in den StralBen Elmshorns unterwegs ist,
wiirde ich mir winschen, dass Sie endlich dieses verfluchte Kopfstein-
pflaster aus dem Stadtbild entfernen. Und bitte nicht so eine Pseudolo-
sung wie in der Gerhardstralle, hier gibt es zwar einen Asphaltstreifen
doch muss ich hier oft genug auf das Kopfsteinpfiaster ausweichen."

Eine autofreie Innenstadt wdare eine enorme Aufwertung der Auf-
enthaltsqualitat, Der Verlauf der B431 sollte (wie vorgesehen) tber
die Hafenspange erfolgen. Eine VergrofBerung der Berliner Stralle
wadre ein Schritt zurdick.

StralBen sollten nicht mehr als kostenloser und selbstverstandlicher
Parkplatz dienen. Wer Platz verbraucht, sollte dies bezahlen miissen
— am besten an gebiindelten Orten, sodass StralBen verkleinert wer-
den kdnnen oder der Fu3- und Radverkehr gestarkt werden kann.
Dort, wo viele Wohnungen in Blocks etc. existieren, fehlen sichere
und dberwachte Fahrradstellpldtze. Es braucht dort mehr Fahrrad-
werkstétten, ggf. Selbsthilfe-Orte. Viele Menschen haben kein Auto
und kénnten dann das Rad besser nutzen. Beispiele: Rethfelder Ring,
Meteorstrale,  Schlurrehm,  Koppel-damm,  Beethovenstrale.
Die Nutzbarkeit von OPNV-ergédnzenden Angeboten muss fiir Se-
nior*innen real moglich sein.

Ich, die taglich und ausschlieBlich auf den OPNV innerhalb von Elms- Das Réumen von Schnee im Winter sollte wieder kommunal iber-
horn angewiesen ist, wiinsche mir eine engere Taktung bei den Busli- nommen werden. Radwege mdssen frei bleiben. "

nien der KVIiP und (iberdachte Bushaltestellen mit Sitzpldtzen. Die halb-

stiindliche Taktung bei den Bussen fiihrt dazu, dass die Busse mallos

Uberfiillt sind. Weiter fallen hdufig Busfahrten aus, so dass man im

schlimmsten Fall eine Stunde auf den Bus wartet. Noch dazu gibt es an

vielen Bushaltestellen keine Uberdachung / Sitzmdglichkeiten, das ist

eine Zumutung. Insbesondere fiir Menschen mit kdrperfichen Ein-
schrénkungen. Alles in allem mag die Anbindung innerhalb von Elms- Ich wiirde aas Tempo in Elmshorn insgesamt reduzieren: max. Tempo

horn verglichen mit dem Umland ganz gut sein, aber die beschriebenen 50 auf der Hamburger Str., auf allen anderen Stralsen Tempo 30"

Probleme machen das Busfahren in ElImshorn zu einer taglichen Qual."

cerz cutscre Rimenarp () Planersocietdt o] panus
pw':m.'::t:z\‘:-}a‘ly“?.q RorachUrs ‘c‘;; Mobilitat. Stadt. Dialog ~ Selte 39



Mf}dbilitétskonzept

€S ist leider ein sehr umfangreiches und wenig transparentes Verfah-
ren Mensch nach ihren Bedlirfnissen in Sachen Mobilitét zu befrage.
Obwohl die Idee der Beteiligung durchaus begriiBenswert ist. Die of-
fensichtlich gewdinschte Gleichbehandlung der unterschiedlichen Ver-
kehrstragerarten erscheint arg antiquiert. Gerade in Elmshorn hat der
Autoverkehr seit rund 50 Jahren absoluten Vorrang. Denn warum
schneidet die Stadt seit Jahren beim ADFC Verkehrskiimatest immer
in den untersten, sehr schlechten Rangen an. Dabei zeigen Untersu-
chungen, dass in Stadten mit Vorrang fiir Fuss-, Radverkehr und
OPNV die Biirger/innen bei Produkten des tédglichen Bedarfs das Dop-
pelte an Wertschopfung in den Innenstédten erzielen, wie in Stédte
mit (blichem Modal split. Autofahrer/innen fahren schon mal wegen
5 Cent billigerer Milch an die Peripherie, weil dort auch das Parken

Eingangs heit es, dass besonders die Verkehrssicherheit von Kin-
dern zu berticksichtigen sei. Das ist richtig, mir fehlt allerdings der
Hinweis, dass fir Senior*innen das Gleiche gilt.

Ebenfalls sollte betont werden, dass ein besonderes Augenmerk da-
raufgelegt werden sollte, dass Versorgungs-, kulturelle und soziale
Einrichtungen von Senior*innen und anderen geh-eingeschrénkten
Personen barrierefrei erreichbar sein miissen, auch von solchen, die
nicht Rad fahren. Fiir die Beurteilung der Barrierefreiheit ist es wich-
tig, dass eine kompetente Person z.B. als Behindertenbeauftragter
der Stadt die Politik und die Stadt bei Entscheidungen berdt, die
Verkehrswege betreffen.

Die Elmshorn-Box ist eine tolle Idee, heift aber, dass man ggfs. ein
Auto braucht, um grdfere Pakete dort abzuholen.

noch kostenfrei ist" Flir Senior*innen halte ich abgetrennte Fahrradwege oder separat

gefiihrte Wege fiir am geeignetsten.
Mobilitétsstationen sind super. Kénnte man sie noch durch einen
Shuttle-Service erganzen?"

,Der OPNV muss besser getaktet sein in den Randgebieten wie z.B. Ger-
lingweg. Ziige miissten plinktiicher und zuverldssig werden. Fahrradstell-
platze solften sicherer sein. Fahrradstreifen gerne besser von Autofahr-
bahn trennen. Konsequenzen fiir Autos die auf Fahrradstreifen parken."

ES wdre schén mehr Licht auf den Wegen, an Griinanlagen zu installie-
ren. Radfahrwege die begriint sind, mehr Einsicht durch Beschneidung,
zu ermoglichen . Die Rattenplage in Wohngebieten, die sich rasant erhoht

» haben, stark zu reduzieren."
Der OPNV und der Radverkehr sollte priorisiert werden, um mehr Men-

schen vom Auto wegzubringen. "

nappfli] Planersocietat
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,Alle Verkehrsteilnehmer werden zueinander immer riicksichtslose. Au-
tos ,besonders E-Autos beschleunigen zu stark und fahren alle sehr oft
schneller wie 50kmy/h. Dieses ofters kontrollieren. EBikes sind mit 25
kmy/h meist auch zu schnell, ERoller sind schnell und meist mit 2 Perso-
nen besetzt. FuBganger wechseln dberall die Fahrbahn.

Ich fahre im Ort immer mit dem Rad. Alle Taster an groBen Kreuzungen
als Bedarfsampel miissen wegfallen. Die Ampelphasen miissen fiir Rad-
fahrer und FulBgénger ldnger sein. Mancherorts muss man 2 Meter
schon vor der Ampel stehen, damit die Zeit reicht. Ansonsten die Nie-
derlande lassen griien"

Iich wiirde fiir eine Beibehaltung der derzeitigen Verkehrsfihrung im
Bereich des Bereiches Vormstegen-Buttermrkt-Berliner Stralfe plddie-
ren. In Zeiten, wo die Innenstéddte verkehrsberuhigt werden, wére m.E.
eine gegenlaufige Verkehrsfiihrung in der Berliner Str. nicht zielfiihrend.
Weiterhin sollten bei der Parkraumgestaltung die Belange der mobilitats-
eingeschrénkten Mittblrger berdlicksichtigt werden. Fir Personen mit
Rollstuhl oder Rollator ist es beschwerlich wenn sfe ldngere FuBwege
von den Parkmadglichkeiten in die Innenstadt zuriicklegen mdssen."

~Die Radwegfiihrung in der Feldstrale vor der Hauptpost ist schiicht ver-
gessen worden. Hier ist dringender Handlungsbedarf. "

/Mir st wichtig, dass die Radfahrer mehr geschiitzt sind. Teilweise gibt
es Fahrradstreifen auf der StraBe, leider halten sich viele Autofahrer
nicht an den Abstand beim Uberholen. Besonders wichtig ist mir auch
die Situation der Schiiler. Leider sorgen viele Autos fiir eine uniibersicht-
liche und geféhriiche Lage fiir die Schiiler. Mein Kind traut sich schon
gar nicht mehr alleine zur Schule, weil die Autos auf den Gehwegen
parken oder fahren. Das alles und noch mehr beobachte ich téglich an
der Timm Kréger Schule in Elmshorn. "

Leider nicht erkennbar ob ldrmreduzierte Fahrbahnbelag in StralBe Sibi-
rien angedacht ist (BITTE BERUCKSICHTIGEN,). Durch das neue Logistik-
zentrum wird es verstarkten LKW-Verkehr geben. Die StralBe ist in einem
schlechten Zustand und wird nur gefiickt. Der vermehrte LKW-Verkehr
wird noch mehr Schaden verursachen. "

JFahrradstraBen sollten durchgangig gefihrt werden. Ein stédndiger
Wechsel von Stralsenstreifen auf Radweg und zuriick nervt und birgt Ge-
fahr. Zwischen Fahrradstreifen auf der StralBe und Gehweg sollte kein
Parkstreifen liegen, damit Eltern kieinere Kinder auf dem Gehweg besser
beim Fahren begleiten konnen (Beispiel HebbelstraBe = Schulweg).
Vor Kindergarten sollte bevorzugt ein Zebrastreifen angelegt sein."

cerrz cuscre rimenare ) Planersocietdt of b anus
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Ich finde die Umfrage sehr uniibersichtlich und die Antwortmdglich-
keiten sehr eingeschrankt. Es gibt kaum Moglichkeiten zusétzlich et-
was zu kommentieren (z.B. zum villig unzureichenden Winterdienst
auf Radwegen (Villig fehlend auf Fahrradstrassen), Verschliimmbesse-
rung von Radwegen (neue Pflasterung (suggeriert Nutzungspfiicht,
die aber nicht besteht), aber weiter auf und ab an Einfahrten und
fehlende "Nullabsenkungen” an vorfahrtsberechtigten Querungen von
Einmiindungen), einem Buslinienkonzept, das nicht auf Schnelligkeit
sondern maximale Abdeckung mit vielen Umwegen angelegt ist oder
Fahrradabstellanlagen, die zwar vorhanden, aber vollig unzureichend
(nicht tberdacht oder wenn, dann viel zu weit vom Bahnhof angelegt
werden). Und eine lebendige Stadt braucht auch Raum fiir den Indi-
vidualverkehr. Viele Punkte kann man einfach nur zu Kenntnis neh-
men. Das ist sehr schade."

Ich finde es sehr spannend, die vielen Ideen in Richtung moderne/viel-
féaltige Mobilitat hier zusammenhéngend hier kennen zu lernen. Ich wiin-
sche mir, dass wir uns in Elmshorn und Umland gemeinsam Freirdume
schaffen fiir eine gleichwertige Mobilitét fiir alle Verkehrsteilnehmenden. "

Der Autoverkehr in der Innenstadt sollte reduziert werden. Elmshorn ist
S0 klein, dass man theoretisch alles mit Fahrrad erreichen kann. Nur ist
Elmshorn leider super unattraktiv fir Fahrradfahrer."

Ich wohne in der Timm-Kroger-Stral3e und wiirde mich riesig freuen,
wenn dieses Quartier als Modellregion fiir lebenswertere Quartiere
ausgesucht wiirde. Es ist zwar schon ruhig hier, aber ich finde kaum
irgendwo Bdnke oder Sitzgelegenheiten, wo man sich auch mal im
Freien aufhalten kann oder auch nur kurz zwischendurch ausruhen auf
einem Spaziergang. Oft haben nicht mal die Bushaltestellen eine Bank.
Und da es hier kaum Parkpldtze gibt, wére es umso sinnvoller, den
OPNV und Ful3- / Radverkehr attraktiver zu machen.

Mehr Paketstationen wiirden mich auch sehr freuen, z.B. am Hebbel-
platz oder, wie auch schon in dem Konzept vorgeschlagen, an der Me-
teorstraBBe. An der MeteorstralGe ist zwar schon ein DHL und Hermes
Shop, aber mit einer Paketstation wére man unabhéngig von den Off-
nungszeiten. "

~Das Eltern-Liefertaxi-Chaos in FahrradstralBen vor Schulen muss durch
konseqguente Kontrollen beendet werden. Das Problem sind die Men-
schen, die sich nicht an bestehende Regeln halten, nicht fehlende Regein.
Fahrradstrallen werden heute von Autofahrern oft nicht als solche wahr-
genommen. Der Fahrradfahrer stort."

Individualverkehr ist wohl das neue Bose , warum wird auf kostenfreie
Parkplétze und gtinstigeres Anwohnerparken nicht drauf eingegangen ?"
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In dem gesamten Konzept sind viele Wiinsche und Méglichkeiten dar-
gestellt, Beispiele meist aus anderen Regionen. Besonders aufgefallen
st mir, dass der individuelle Verkehr mit eigenem PKW z.B. zur Errei-
chung von medizinischen Einrichtungen wie Arztpraxen gerade fiir Men-
schen, die auf diese Verkehrsmittel aus den unterschiedlichsten Griin-
den angewiesen sind, kaum oder gar nicht berlicksichtigt sind. Hier wird
ledliglich die e-Mobilitat angesprochen, die sich viele Menschen einfach
nicht leisten kénnen, die aber trotzdem auf einen Arztbesuch nicht ver-
Zichten kénnen. Hier kiafft gewollt oder ungewollt eine grofe Liicke im
Konzept."

,Vielen Dank ftir die Initiative! Elmshorn wird so viel attraktiver und wir
werden unserer Umweltschutz-Verantwortung gerecht, wenn wir dafiir
sorgen, dass es zeitlich und monetar lukrativer ist, mit dem Bus/Rad zu
fahren und eine haufigere und zuveridssigere Taktung nach und von
Hamburg gewdhrieistet wird"

Sicherheit und Sauberkeit sind fiir mich wichtige Themen. Ich fiihle mich
in Elmshorn nicht sicher, Jugendkriminalitét stejgt und wirkt bedrohlich.
Es muss sich um Jugendliche gekiimmert werden. Sie brauchen Ange-
bote. Die Innenstadt wird regelméBig gereinigt, der Rest der Stadt ver-
kommt und sehr oft liegt Mdll herum, vor allem in kleineren Griinstrei-
fen."

Ich wiirde mich dafiir aussprechen mehr Tempo 30 Zonen in der
Stadt auszuweisen. Und ja, ich bin in der Familie auch Autofahrer. Es
geht aber nicht das Autos den gréften Teil des Verkehrsraum bean-
spruchen. Hier braucht es einen Ausgleich. AuBerdem braucht es ge-
rade dort wo Menschen arbeiten mehr sichere Radwege. Das ist in
Gewerbe und Industriegebieten wenig beachtet. Radabstellmoglich-
keiten sollten wenn mdglich lberdacht sein, das hilft in Norddeutsch-
land gerade im Herbst und Winter sehr weiter. Das ist zwar teurer,
aber bietet fir Radfahrer einen sehr grolfen Mehrwert. Dies liee sich
auch mit Photovoltaik kombinieren. Meist ist auch kein Platz fiir Las-
tenrdder oder Rader mit Kinderanhdngern vorhanden. Vielleicht las-
sen sich ja auch mehr FahrradstralBe ausweisen. Das Pendeln mit dem
Rad ist teilweise einfach sehr gefahriich."

Die Gehwege und Aufenthaltspldtze fiir Fugdnger sollten ohne Kopf-
steinpflaster u. dhnl. gestaltet werden, damit Geh-behinderte und éltere
Leute nicht noch aufpassen miissen, wie der Untergrund ist. Die sind
schon damit beschdftigt, durch die Mengen zu kommen. (Neuer Markt
am Hafen: Kopfsteinpfiaster; Kénigstr., in der die gelben Streifen schrdg
laufen, bei Regen und Schnee sehr rutschig)"

Ampel Schaltung fiir Radfahrer !, Wartezeit zum Beispiel Langelohe Krei-
sel zu lang"
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~Rad- und fuBgdngerfreundliche Umgestaltung der Kreuzungen Kénig-
stralle / HolstenstraBe und SchulstralBe / HolstenstraBe. An den ge-
nannten Kreuzungen kommt es oft zu Konfiikten zwischen Radfahren-
den und zu FulB gehenden Personen. Mehr Aufstellfidchen fir an Am-
pein wartenden Radlern. Breitere Radwege oder Ausweisung von Rad-
streifen.

Neue Radfahrerfiihrung in der SchulstralBe! Gegenldufiger + kombinier-
ter einseitiger Rad- und FulBweg ist bei der grolfen Anzahl an Radfah-
renden in dem Bereich von den breiten und Kapazitéten her keinesfalls
ausreichend!"

Ich mdchte Sie darin erinnern, dass nicht immer Sommer ist und nicht
jeder Fahrrad fahren kann. Es kénnen auch samtliche Autos aus der
Stadt verbannt werden. Das geht ausschiiel3lich, wenn es einen viertel-
stindlichen ,veridsslichen, Shuttle Service gibt mit dem bequem und
modern mit Komfort Einkaufstouren oder allgemeine Touren in die Stadt
oder Arztbesuche auch fir Menschen mit Einschrénkungen jeglicher Art
auch fiir Jugendliche sicher bedient werden kénnen auch gewaltfre zu
Jjeder Zeit zwischen 6/7 Uhr und 23 Uhr. Kleinere Busse einsetzen, nur
zu Stolzejten grolere Busse - nach Bedarf."

LAmpelphasen solften besser synchronisiert werden, Radwege sind teil-
weise in unbefahrbarem Zustand, Radwegabsenkungen oft nicht vorhan-
den oder an verkehrsungtinstigen Stellen. "

JLeider gibt es wenig Moglichkeiten, die Bedtirfnisse von Menschen mit
Behinderungen zu beschreiben. Beispiel: Um den Bus zur Klinik zu errei-
chen, muss ich von der Amandastrale (Grundschule Kaltenweide) bis
zum Miihlendamm mit dem Rolli fahren. Das ist schon eine heftige Stre-
cke mit 4 Ampelibergéngen. Dauert dann doch 20 Minuten. "

~Was fiir mich ganz eindeutig fehlt ist der Anreiz ein Hybrides Verkehrs-
system zu nutzten. Gerade aus dem Umland ist ein Erreichen des Bahn-
hofes Elmshorn mit dem OPNV eine Katastrophe und keine Alternative
zum Auto. Da das kostenlose Parkhaus am Bahnhof abgeschafit wurde
Ist es mittlerweile giinstiger mit dem Auto direkt zur Arbeit zu fahren als
In die Bahn umzusteigen."

Leider konnte ich keine Vorschldge fiir Standorte von E-Ladesaulen ma-
chen. Grundsétzlich viel mehr Ladeséulen an Einkaufsldden (Edeka Center
A23, Edeka Hayunga, Lidl, Netto, Penny etc.) die auch mit DKV-Karten
genutzt werden konnen."

. Mehr Politik fiirs Auto, statt den Fahrrad. Weniger Fahrradwege auf den
StraBen."
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LJAIs Fahrradfahrer hat man oft das Gefiihi, dass die (iberholenden Au-
tofahrer nicht wissen (oder nicht wollen?), dass ein Mindestabstand
elinzuhalten und die Geschwindigkeit anzupassen ist. Es wdre sicherlich
gut, hier eine Informationskampagne zu starten. Tempo 30-Zonen sind
hierbei nattirlich sehr hilfreich, oder auch Bodenerhéhungen, damit ge-
zwungenermalen langsamer gefahren wird.

Flir Schulkinder ist es nicht nur wichtig, dass der Bereich vor der Schule
verkehrsberuhigt ist, sondern der gesamte Schulweg sicher ist. Z.B. am
Koppeldamm vom Edeka bis zur EMTV-Halle gibt es keine sichere Que-
rungsmoaoglichkeit. Dies ist mir vollig unerkidriich, da hier viele Fulgan-
ger unterwegs sind."

Bitt den OVP Verbindungen ausbauen. Mehr x-Busfahriinien. Engere Tak-
tung der Abfahrtszeiten. Und an einer Haltestelle mehrere Buslinien zu
verschiedenen Orten, beispielsweise nicht nur vom Stadtkerne eine Ver-
bindung nach Uetersen. "

~Regelrecht kriminell sind die vielen Radfahrer, die auf der falschen Stra-
Benseite fahren. Da wundert es mich nicht, wenn es an Einmiindungen
immer wieder zu brenzligen Situationen kommt, Und fast noch schlimmer
finde ich das Verhalten der Polizej, die solche Radfahrer nicht anhélt und
ermahnt!"

Am wichtigsten ist mir der Ausbau des Busverkehrs, vor allem vom
Bahnhof Richtung Raa-Besenbek, dort féhrt bisher nur alle 2 h ein Bus,.
Haufigere Taktung wdre also wichtig.

Generell sollte der Busverkehr auch zuverldssiger sein, schon haufiger
sind Busse, dlie in meiner Verkehrsapp angezeigt wurden, gar nicht ge-
kommen.

AuBerdem geféllt mir das Ausleihen von Autos fiir kurze Strecken (Car-
sharing), wenn das in Elmshorn und Umgebung mdglich waére, kénnte
ich moéglicherweise auch auf mein eigenes Auto verzichten"

~Hamburger StralBe in Hohe der Esso Tankstelle ist offiziell immer noch
nur in einer Richtung fiir Radfahrer zu befahren. Bitte in beide Richtungen
offiziell erlauben, damit man aus Kolln-Reisiek bzw. von der Wittenberger
StraBe aus in Richtung Toom, Kreisverwaltung und McDonalds fahren
kann."

,Die Stadt Elmshorn ist auf einem guten Weg, bitte weiter die Radwege
erneuern, wo es noch nicht geschehen ist, in der Stadtmitte mehr Abstell-
raum fir Fahrrédder und regelmélige Reinigung der Radwege. Bitte mehr
Grin und Entsiegelung der Fldchen."
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~Wenn ich richtig informiert bin, gibt es im Augenblick kein Carsharing
Angebot in Elmshorn. Das finde ich sehr bedaueriich. "

»Thema "Sichere Schulwege":

Ludwig-Meyn-Stralle FuBBweg gehdrt quasi zur Stralle und abbiegende
Autos (Viele Eltern-Taxis) biegen teilweise sehr nah an der Hecke ab,
was FulBganger/Kinder potenziell geféhrdet.

Thema "Premiumroute”:

Mir ist leider noch unkiar, wann ich tatséchlich von Elmshorn nach Ham-
burg komfortabel mit dem Fahrrad fahren kann. Ich habe das Gefiihi,
dass dlese Route schon seit Jahrzehnten in Planung ist."

.Die Umfrage ist villig (iberfrachtet mit Informationen. Auf Mobilgeré-
ten ist sie nicht nutzbar. Es Ist teils unkiar, wo man Eingaben machen
kann und wo nicht. Die Nomenkiatur schreckt fachfremde Menschen
ab. AuBerdem werden an den entscheidenden Stellen keine Fragen ge-
stellt, sondern nur Infos bereijtgestellt.

Ich brduchte z.B. keinen Parkplatz in Elmshorn, wenn ich in einem er-
tréglichen Takt per OPNV dorthin gelangen kénnte. Alle 2 Stunden ab
Kollmar und nachts mit dem Taxi zuriick ist nichts, was mich dazu
bringt, den PKW abzuschaften.

Zur Biindelung von LKW-Verkehr: es wére besser, die LKWs um die
Stadlt zu leiten statt sie mitten hindurch fahren zu lassen. "

Ich winsche mir:

- resifiente Infrastruktur: auch wenn jemand mal nicht so doll auf-
passt, darf dies nicht zu einem Unfall fiihren (vgl Oslo)

- keine Bettelampeln mehr

- kirzere Wartezeiten fiir FuB- und Radverkehr/Angleichung der
Griinzeiten (tiw. hat der Kiz-Verkehr ein vielfaches der Griinzeiten).
ZB zwei kurze Griinphasen wahrend eines Umlaufs, am besten mit
“all way green"

- keine gleichzeitigen Grinphasen mehr fiir Rechtsabbieger und
FuB-/Radverkehr. Ich erlebe zu oft, dass jemand nur die Geradeaus-
Ampel beachtet und dann nach rechts in die Berliner StralBe abbiegt
und den Fulverkehr geféhrdet

- erheblich mehr Kontrollen der Handy- Nutzung, beim Fahren und
beim Halten an Ampeln, durch die Polizei

- physischen Blockaden fiir Kfz-Durchgangsverkehr in Wohnstral3en
- gleiche Oberfidchenbeschaffenheit von Rad- und FulBwegen wie
die Fahrbahn (Komfort!)

- Ampelphasen auf 17,5 & 52 kmy/h auslegen=keine Wartezeit mit
dem Fahrrad & Auto

- Planung ausgehend von den Bedlirfnissen von Kindern & Alten"

,Die Taktung im OPNV ist zu gering und leider vor allem in den Abend-
stunden nicht ausreichend"
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~Der Kampf gegen das Auto in Elmshorn nervt, die Parkgebiihren be-
vorzugen Besserverdienende, die sich diese Kosten locker leisten kén-
nen. Wichtiger wére, dberdimensionierten Autos lber 2 Meter Breite
und lber 4,5 Meter Lédnge keine oder nur wenige Parkpldtze, dann
mit den zehnfachen Geblihren anzubieten, das trifft dann keinen Ar-
men. Es fehlt eine Parkgebiihrenbefreiung, wenn ich z.B. vom Arbeit-
geber gezwungen werden, meinen Arzt wegen einer AU-Bescheini-
gung aufzusuchen.

Fahrrdder sind Schénwetterfahrzeuge fiir junge Leute, wir haben
aber eine élter werdende Bevdlkerung, die auf das Auto angewiesen
ist. Bus und Bahn sind zu langsam. Von mir in Elmshorn fahre ich
nach Heide zu meinem Vater mit dem Auto bei Tempo 120 auf der
Autobahn locker in 45 Minuten von Ttir zur Tur, der Zug allein braucht
schon eine Stunde von Elmshorn nach Heide, mit dem Bus zum Bahn-
hof muss ich liber 30 Minuten rechnen, in Heide dann auch noch ein-
mal. Also brauche ich lber doppelt so lange."

~Weniger ruhenden Verkehr in der Innenstadt

Mehr Tempo-30 Zonen

Fahrradfreundliche AnschlieBmoglichkeiten (Biigel zum Anlehnen)
Weniger E-Roller

Mehr gegenseitige Riicksichtnahme und Vorsicht bei allen Verkehrsteil-
nehmern

Verbesserung der Barrierefreiheit fir Mobilitdtseingeschrénkte (z.B.
Bordsteinabsenkungen)"

Information und Kommunikation sind noch wichtig!

Es gibt bereits FahrradstralBen in Elmshorn, aber die meisten Autofahrer
wissen nichts damit anzufangen oder es ist ihnen egal. Das war schon
einmal besser.

Eine Veloroute nach Hamburg ware wirklich toll. Am besten eine, ber
der die Bahnstrecke nicht andauernd gequert werden miisste.

Die Maoglichkeiten zur Querung der Bahngleise sollten vielfaltig bleiben
und nicht wie in Pinneberg zum Nadelohr werden. Z.B. kénnte der Ge-
schwister-Scholl-Tunnel fiir FuBgédnger und Radfahrer erhalten blei-
ben."

~Schon jetzt ofter die Abfiisse an Stralfen von Laub und Dreck reinigen.
Dachbegriinung auch von Bushaltestellen, Fahrraduntersténden etc. Ber
Neuplanung von Gewerbe auch Lieferzone fiir Lkw einplanen (Autohaus,
Baumarkt etc.). Haltebuchten fiir Taxi, Feuerwehr, Handwerker kosten-
frei einplanen."

Ich dachte, es handelt sich hier um eine Umfrage. Ich habe mich ge-
freut, mal meine Meinung zu sagen, da ich mich als FuBgénger nicht
mehr ernst genommen fiihle. Aber ich habe leider keine Fragen gefun-
den. Also hier meine Bitte: bitte hort auf immer mehr Gehwege zu Rad-
wegen umzubauen. Teilweise muss ich mit meinem Hund aus Riicksicht
auf Fahrrad und Rollerfahrer auf der StraBe laufen."
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~Eine Verkehrsinfrastruktur, die in die Zukunft gerichtet ist, kann m.E. nur
vermehrt auf das Fahrrad und attraktive Sharing-Angebote abzielen. Seien
Sie mutig und innovativ und verharren Sie nicht im Gestern!"

»2Zur bloden Idee Tempo 30: Schon mal dariiber nachgedacht, was die-
ser Schwachsinn fiir alle Pendler bedeutet, die auf ihre Autos angewie-
sen sind? Um wieviel Zeit wiirde sich der Arbeitsweg verldngern? Und
was ist mit Schichtarbeitern? Die fahren auch zu Zeiten, wo die Stralfen
leer sind. Wieso miissen die dann z.B. um 23 Uhr um 04 Uhr zwangs-
weise langsam durch die Gegend schleichen? Also, Ihr Theoretiker -
einfach mal praktisch denken! Dann kommt man auch nicht auf solche
abwegigen, abstrusen Ideen wie Tempo 30! Und wenn das bestehende
Tempo 50 einige Radfahrer storen sollte, dann sollen die das machen,
was fast alle machen. Einfach Auto fahren. Weniger Radfahrer bedeu-
tet weniger Verkehrshindernisse auf den Stralsen. "

,Wir wohnen in der Wilhelmstral3e, hier brettern die Traktoren mit iber
50 durch und auch andere beschleunigen am Ortsausgang. Unser Gebiet
wird in ihrem Konzept leider komplett vernachidssigt. Ich wirde mir fiir
meine Kinder Sicherheit beim Queren der Stralfe wiinschen, sanierte
Fahrradwege, vielleicht sogar ein bisschen Bepflanzung in Form von Ver-
kehrsberuhigung am Rand der hésslichen WilhelmstraBe? So kénnte
man zwei Fliegen mit einer Klappe schlagen, Attraktivitét und Lebens-
qualitdt erhohen, Gefahr durch zu schnelle Raser eindammen. "

Ich wiinsche mir eine sichere Mdglichkeit, als Fahrradfahrer auf dem
Rethfelder Ring auf dem Fahrradweg fahrend nach links in den Hain-
holzer Damm abbiegen zu kénnen. Dazu muss ich den Hainholzer
Damm queren, um auf der ,richtigen" Seite, also auf der rechten Seite
des Hainholzer Damms auf dem Fahrradweg weiterfahren zu kénnen.
Denkbar wére, den Fahrradweg entlang des Rethfelder Rings, z.B. mit
einer roten Markierung, tiber den Hainholzer Damm weiterzufiihren und
die Bordsteinkante abzusenken.Bisher benutze ich die Querungsmog-
lichkeit fiir FuBgénger und Radfahrer, die aus Richtung KGSE kommen,
was aber nicht rechtmdalig, aber sicherer ist,"

,Der Busverkehr von der Wilhelmstr. in die Innenstadt ist keinesfalls
ausrefchend. Samstag und Sonntag gar nicht. Werktags eine unzumut-
bare Taktdichte. An den Wochentagen gibt es verschiedene Fahrten, die
nur in den Ferien oder nur in den Schulzeiten oder gar nur an bestimmten
Wochentagen stattfinden. Die letzte Fahrt in die Stadt beginnt 19.05 ,
zurtick nach Kino oder Theaterbesuchen féhrt nichts!™

~Monatskarten zu angemessen Preisen fiir den OPNV nur innerhalb von
Elmshorn wéren schon. Nur dafiir finde ich das Deutschlandticket zu
teuer. Besonders fiir Senioren wére kostenloser OPNV innerhalb von
Elmshorn von Vorteil, viele wiirden dann sicherlich gerne auf das Auto
verzichten."
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JIhre Umfrage ist Leider keine Umfrage. Wenig Raum fiir Kommen-
tare, Meinung oder Ideen!

FahrradstraBen: sollten nicht nur zu erkennen sein, sondern auch
sicher. In vier Jahren haben finf Kinder fast Ihr leben verforen we-
gen schlechter Planung von Schulwegen. Und das nur auf dem
Schulweg meiner Kinder.

Standig wieder kehrender Ampelausfall!

Zebrastreifen, weniger parkende Autos und mehr Kontrolle von AL-
LEN Verkehrsteilnehmern, wére angebracht. Ebenso Kennzeichnun-
gen, was eine FahrradstralBe ausmacht. Weder Fahrradfahrer, Rol-
lerfahrer noch Autofahrer wissen das!

Fragen sfe an richtiger Stelle (Eltern, Streifenpolizisten, etc,..) vor
ort!

Direkte Schulwege, SchulstraBBen sollten Zeitlich begrenzt nur noch
von Anwohnern und Angestellten genutzt werden diirfen. Geféhrii-
che Situationen sind leider keine Ausnahme, sondern die Regel!
Heute wiirde wieder ein Kind von einen Roller angefahren.

Mit dem Fahrrad oder Auto bequem durch Elmshorn!? Nicht mog-
lich! Andere Stddte machen es besser vor."
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