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Strombelastungsplan VZ FSph
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Heinrich-Hertz-Straße

Knotenpunkt B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante VU Lfk unsignalisiert Datum 26.11.2019
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Strombelastungsplan VZ NSph
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Strombelastungsplan Prognose FSph
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Strombelastungsplan Prognose NSph
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Bewertung Einmündung ohne LSA  - F-Sph
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Heinrich-Hertz-Straße

Knotenpunkt B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante VU Lfk unsignalisiert Datum 18.11.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 3.1

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : VZ FSph

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
fkEK

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 568,0 625,0 3.600,0 3.272,5 0,174 - 1,1 2.704,5 - 1,3 A

3 → 2 3 37,0 40,5 1.470,5 1.337,0 0,028 0,9 1,1 1.300,0 6,0 2,8 A

2 B
2 → 3 4 34,0 37,5 178,5 162,5 0,210 1,0 1,1 128,5 6,0 28,0 C

2 → 1 6 6,0 6,5 829,0 753,5 0,008 1,0 1,1 747,5 6,0 4,8 A

1 C
1 → 2 7 16,0 17,5 593,0 539,0 0,030 0,9 1,1 523,0 6,0 6,9 A

1 → 3 8 722,0 794,0 3.600,0 3.272,5 0,221 - 1,1 2.550,5 - 1,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 40,0 44,0 1.800,0 1.636,5 0,024 - 1,1 1.596,5 6,0 2,3 A

1 C - 7+8 738,0 812,0 1.800,0 1.636,5 0,451 - 1,1 898,5 18,0 4,0 A

Gesamt QSV C

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

fkEK : Abminderungsfaktoren

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Bewertung Einmündung ohne LSA  - N-Sph
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Heinrich-Hertz-Straße

Knotenpunkt B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante VU Lfk unsignalisiert Datum 18.11.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 3.2

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : VZ NSph

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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qFz

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
fkEK

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 696,0 765,5 3.600,0 3.272,5 0,213 - 1,1 2.576,5 - 1,4 A

3 → 2 3 17,0 18,5 1.470,5 1.337,0 0,013 0,9 1,1 1.320,0 6,0 2,7 A

2 B
2 → 3 4 39,0 43,0 159,0 144,5 0,270 1,0 1,1 105,5 12,0 34,1 D

2 → 1 6 6,0 6,5 776,0 705,5 0,008 1,0 1,1 699,5 6,0 5,1 A

1 C
1 → 2 7 11,0 12,0 524,5 477,0 0,023 0,9 1,1 466,0 6,0 7,7 A

1 → 3 8 700,0 770,0 3.600,0 3.272,5 0,214 - 1,1 2.572,5 - 1,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 45,0 49,5 1.800,0 1.636,5 0,028 - 1,1 1.591,5 6,0 2,3 A

1 C - 7+8 711,0 782,0 1.800,0 1.636,5 0,434 - 1,1 925,5 18,0 3,9 A

Gesamt QSV D

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

fkEK : Abminderungsfaktoren

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Bewertung Einmündung ohne LSA  - Prognose F-Sph
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Heinrich-Hertz-Straße

Knotenpunkt B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante VU Lfk unsignalisiert Datum 18.11.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 3.3

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose FSph
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[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
fkEK

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 570,0 627,0 3.600,0 3.272,5 0,174 - 1,1 2.702,5 - 1,3 A

3 → 2 3 220,0 242,0 1.470,5 1.337,0 0,165 0,9 1,1 1.117,0 6,0 3,2 A

2 B
2 → 3 4 80,0 88,0 101,5 92,5 0,867 1,0 1,1 12,5 54,0 >45 E

2 → 1 6 15,0 16,5 740,5 673,0 0,022 1,0 1,1 658,0 6,0 5,5 A

1 C
1 → 2 7 100,0 110,0 480,5 437,0 0,229 0,9 1,1 337,0 6,0 10,7 B

1 → 3 8 730,0 803,0 3.600,0 3.272,5 0,223 - 1,1 2.542,5 - 1,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 95,0 104,5 1.800,0 1.636,5 0,058 - 1,1 1.541,5 6,0 2,3 A

1 C - 7+8 830,0 913,0 1.800,0 1.636,5 0,507 - 1,1 806,5 24,0 4,5 A

Gesamt QSV E

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

fkEK : Abminderungsfaktoren

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Bewertung Einmündung ohne LSA  - Prognose N-Sph
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Heinrich-Hertz-Straße

Knotenpunkt B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante VU Lfk unsignalisiert Datum 18.11.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 3.4

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose NSph
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qFz
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[Pkw-E/h]
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[Pkw-E/h]
CFz

[Fz/h]
xi 

[-]
fkEK

[-]
fPE 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

3 A
3 → 1 2 700,0 770,0 3.600,0 3.272,5 0,214 - 1,1 2.572,5 - 1,4 A

3 → 2 3 30,0 33,0 1.470,5 1.337,0 0,022 0,9 1,1 1.307,0 6,0 2,8 A

2 B
2 → 3 4 130,0 143,0 144,5 131,5 0,990 1,0 1,1 1,5 84,0 >45 E

2 → 1 6 20,0 22,0 768,0 698,0 0,029 1,0 1,1 678,0 6,0 5,3 A

1 C
1 → 2 7 30,0 33,0 514,5 467,5 0,064 0,9 1,1 437,5 6,0 8,2 A

1 → 3 8 700,0 770,0 3.600,0 3.272,5 0,214 - 1,1 2.572,5 - 1,4 A

Mischströme

2 B - 4+6 150,0 165,0 1.800,0 1.636,5 0,092 - 1,1 1.486,5 6,0 2,4 A

1 C - 7+8 730,0 803,0 1.800,0 1.636,5 0,446 - 1,1 906,5 18,0 4,0 A

Gesamt QSV E

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

fkEK : Abminderungsfaktoren

fPE : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Signalgeber
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Erschließung des B-Plan Gebietes Nr. 194

Knotenpunkt LSA B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante LSA für VU Var.1 Datum 16.12.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 4.2 Seite 1 

Signal-
geber

Angesteuert
durch

Kammer
Mast Nacht-

blinken
Kontrast-
blende Bemerkung

Nr. Name Maske Durch-
messer Nr. Anbringung

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

K1 K1

1 Rot 200

 - Grundmast - -2 Gelb 200

3 Grün 200

K10 K1

1 Rot 200

 - Grundmast - -2 Gelb 200

3 Grün 200

K100 K1

1 Rot 200

 - Ausleger - X2 Gelb 200

3 Grün 200

K2 K2

1 Rot 200

 - Grundmast - -2 Gelb 200

3 Grün 200

K20 K2

1 Rot 200

 - Grundmast - -2 Gelb 200

3 Grün 200

K200 K2

1 Rot 200

 - Ausleger - X2 Gelb 200

3 Grün 200

KL2 KL2 1 Grün 300  - Grundmast - -

K4 K4

1 Rot 200

 - Grundmast X -2 Gelb 200

3 Grün 200

K40 K4

1 Rot 200

 - Grundmast X -2 Gelb 200

3 Grün 200

K400 K4

1 Rot 200

 - Ausleger X X2 Gelb 200

3 Grün 200

KR4 KR4
1 Gelb 200

 - Grundmast - -
2 Grün 200

FR21

Q2 1 Q2 200

 - Grundmast - -
FR2

2 Rot 200

3 Grün 200

FR22

Q2 1 Q2 200

 - Grundmast - -
FR2

2 Rot 200

3 Grün 200

FR41 FR4
1 Rot 200

 - Grundmast - -
2 Grün 200

FR42 FR4
1 Rot 200

 - Grundmast - -



Signalgeber
brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Erschließung des B-Plan Gebietes Nr. 194

Knotenpunkt LSA B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante LSA für VU Var.1 Datum 16.12.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 4.2 Seite 2 

Signal-
geber

Angesteuert
durch

Kammer
Mast Nacht-

blinken
Kontrast-
blende Bemerkung

Nr. Name Maske Durch-
messer Nr. Anbringung

14

15

16

17

18

FR41 FR4
2 Grün 200

 - Grundmast - -

FR42 FR4
1 Rot 200

 - Grundmast - -
2 Grün 200

BL21 BL2 1 Gelb 300  - Grundmast - -

BL41 BL4 1 Gelb 300  - Grundmast - -

BL42 BL4 1 Gelb 300  - Grundmast - -



Signalzeitenplan SZP
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Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 4.3

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=76Signal-

gruppe An Ab TF

K1 61 32 46 32 61

K2 61 35 49 35 61

KL2 0

K4 42 54 11 42 54

KR4 0

FR2 40 50 10 40 50

FR4 59 19 36 19 59

BL2 40 60 20 40 60

BL4 59 29 46 29 59

EP\AP\UP\SY

SZP 2

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal

ID-Nr. 2

Nur Dokumentation nein

Versatz 0

Bewertung -

Betriebsart Festzeit

Sonderprogramm nein

Anfo-Nr. -

Rahmenplan -

Parametersatz -

ÖV-Parametersatz -

Zwischenzeitenmatrix ZZM

VB Freigabeanfang VMFA

VB Freigabeende VMFE

Min-/Max-Liste -

Einschaltplan -

Ausschaltplan -

Nr. Name Typ Zeit Zeit2 SZP Max. Wartezeit

1 EP EP 15

2 AP AP 15

3 UP UP 15

4 SY SY 15 16 30
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brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg

LISA+

Projekt Elmshorn, Erschließung des B-Plan Gebietes Nr. 194

Knotenpunkt LSA B431/ H.-Hertz-Str.

Auftragsnr. M0991 Variante LSA für VU Var.1 Datum 16.12.2019

Bearbeiter Huber Abzeichnung Blatt 4.4
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Zeit-Weg-Diagramm Var1 brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg
LISA+

Koordinierung B431

Variante VU_Var1

Bearbeiter Huber Status Bearbeitung Datum 13.12.2019 Blatt 5.1
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Zeit-Weg-Diagramm Var2 brenner BERNARD ingenieure

Magdeburg
LISA+

Koordinierung B431_V2

Variante VU_Var2

Bearbeiter Huber Status Bearbeitung Datum 16.12.2019 Blatt 5.2
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Erschließung B-Plan 194 Elmshorn Auswertung der Simulationen
- Frühverkehr -

mittl. 
Tw [s] Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS

g+g 1,3 568 - A 1,3 570 - A 0,7 643 - A 5,4 627 - A
re 2,8 37 - A 3,2 220 - A 1,1 260 - A 4,5 237 - A
g+g 6,9 722 - A 1,4 730 - A 0,3 760 - A 4,7 828 - A
li 6,9 16 - A 10,7 100 - B 3,5 93 - A 11,3 113 - A
re 4,8 6 5 A 5,5 15 6 A 4,1 14 14 A 18,4 17 14 A
li 28,0 34 28 C >45 80 54 E 35,8 85 40 D 24,4 80 63 B

Zufahrt B431 Westerstr. 
NO

Zufahrt B431 Westerstr. 
SW

Zufahrt H.-Hertz-Str.

Spitzenstunde Frühverkehr

KP B431 Westerstr./ H.-Hertz-Str.

Bestand (HBS2015)
Prognose; unsignalisert 

(HBS2015)
Prognose; unsignalisert / mit 

LSA35 (Simulation)
Prognose; signalisert / mit LSA 

35 (Simulation)

Bearbeiter: Huber
Datum: 12.12.2019 Anlage 6.1



Erschließung B-Plan 194 Elmshorn Auswertung der Simulationen
- Nachmittagsverkehr -

mittl. 
Tw [s] Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS mittl. tw Fz/h

Stau-
raum 
[m] LOS

g+g 1,4 696 - A 1,4 700 - A 0,1 686 - A 4,4 691 - A
re 2,7 17 - A 2,8 30 - A 0,3 49 - A 6,2 53 - A
g+g 1,4 700 - A 1,4 700 - A 0,1 694 - A 4,1 710 - A
li 7,7 11 - A 8,2 30 - A 2,0 37 - A 4,1 26 - A
re 5,1 6 6 A 5,3 20 6 A 4,6 20 20 A 25 33 27 B
li 34,1 39 12 D >45 130 84 E 45,2 122 69 E 24,7 133 46 B

Prognose; signalisert / mit LSA 
35 (Simulation)

Spitzenstunde Nachmittagsverkehr

KP B431 Westerstr./ H.-Hertz-Str.

Zufahrt B431 Westerstr. 
NO

Zufahrt B431 Westerstr. 
SW

Zufahrt H.-Hertz-Str.

Bestand (HBS2015)
Prognose; unsignalisert 

(HBS2015)
Prognose; unsignalisert / mit 

LSA35 (Simulation)

Bearbeiter: Huber
Datum: 12.12.2019 Anlage 6.2
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

(3.1.8) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Netto-Baulandfläche und Beschäftigtendichte (abhängig von der Branche)
            

Gebiet Nutzung Fläche

(netto)

in ha

Min Max Min Max

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung

sonst.

Summe

(3.1.8) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Bruttogeschossfläche oder die Nutzfläche 

Gebiet Nutzung BGF

in qm

Max Min Min Max

GE Werkstatt 11.950 80,0 40,0 149 299

Lager 13.850 200,0 100,0 69 139

Büro 6.550 40,0 30,0 164 218

Bildung 2.600 40,0 35,0 65 74

sonst. 1.000 80,0 40,0 13 25

Summe 35.950 460 755

BGF/Beschäftigtem

Beschäftigten-

Beschäftigte

Beschäftigte

dichte

B/ha

BGF/Beschäftigtem
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Strukturgrößen Anlage 8
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(3.1.6) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Grundstücksfläche und die Grund-/Geschossflächenzahl 

Gebiet Nutzung Gr.stücks- GFZ BGF

fläche in qm

in qm GFZ

Max Min Min Max

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung

sonst.

Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse für die Beschäftigtenanzahl

Gebiet Nutzung

 

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 149 299

Lager 69 139 69 139

Büro 164 218 164 218

Bildung 65 74 65 74

sonst. 13 25 13 25

Summe 460 755 460 755

Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte

BGF/Beschäftigtem Beschäftigte

 Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche  Nettobaulandfläche BGF/NFL

Abschätzung über

GFZ

Abschätzung überAbschätzung über Abschätzung über Abschätzung über

Beschäftigte

Gewählte Anzahl für

Verkehrsabschätzung

BGF/Beschäftigtem
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Verkehrsaufkommen Anlage 8
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3.4 Gewerbegebiete (GE, GI): Abschätzung des Verkehrsaufkommens   

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Beschäftigtenzahl verwendet.  

Gewerbliche Nutzung: Beschäftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

 senheit Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 85 2,5 3,0 317 762 60 90 1,1 173 624

Lager 69 139 85 2,0 2,5 117 295 60 90 1,1 64 242

Büro 164 218 85 2,5 3,0 349 556 60 90 1,1 190 455

Bildung 65 74 85 2,5 3,0 138 189 60 90 1,1 75 154

sonst. 13 25 85 2,5 3,0 28 64 60 90 1,1 15 52

Summe 460 755 948 1.866 517 1.527

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 0,1 0,1 7 30 60 90 1,1 4 24

Lager 69 139 0,1 0,1 7 14 60 90 1,1 4 11

Büro 164 218 0,4 1,0 66 218 60 90 1,1 36 178

Bildung 65 74 2,0 2,0 130 148 60 90 1,1 71 121

sonst. 13 25 0,4 0,5 5 13 60 90 1,1 3 10

Summe 460 755 215 422 118 344

Wege/B/d

MIV-Anteil

MIV-Anteil

in %

Wege/B/d in %
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Verkehrsaufkommen Anlage 8
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Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Beschäftigte Zuschlag Kfz-Fahrten/

extern. WiV Werktag

in %

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 0,20 0,50 30 150 15 26 94 56 243 233 891

Lager 69 139 0,50 2,00 35 278 50 32 121 67 399 135 652

Büro 164 218 0,01 0,02 2 4 5 10 23 11 27 237 660

Bildung 65 74 0,01 0,02 1 1 5 4 8 4 9 150 284

sonst. 13 25 0,20 0,50 3 13 5 1 3 3 15 21 77

Summe 460 755 69 446 72 248 141 693 776 2.564

Schwerverkehr
Gebiet Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil Fahrten Schwer-V./

Schwer-V. Werktag

in %

Min Max Min Max

GE Werkstatt 56 243 20 11 49

Lager 67 399 75 50 299

Büro 11 27 1

Bildung 4 9 1

sonst. 3 15 20 1 3

Summe 141 693 62 351

Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Werktag

Wirtschaftsverkehr

gesamter

Kfz-Fahrten/

Werktag

WirtschaftsverkehrWiV-F/B/d

Beschäftigtem/d

Kfz-Fahrten

Werktag

Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten

Werktag

interner externer

Wirtschaftsverkehr
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Gewerbegebiete (GE, GI): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt  
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 173 624 4 24 56 243 233 891 11 49

Lager 64 242 4 11 67 399 135 652 50 299

Büro 190 455 36 178 11 27 237 660

Bildung 75 154 71 121 4 9 150 284

sonst. 15 52 3 10 3 15 21 77 1 3

Summe 517 1.527 118 344 141 693 776 2.564 62 351

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung
sonst.

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr

Kfz-FahrtenPkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten

in % in % in %

0

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0 0

Schwerverkehr-

Fahrten

Gewerbl. Nutzung

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0

0
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Gewerbegebiete (GE, GI): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 173 624 4 24 56 243 233 891 11 49

Lager 64 242 4 11 67 399 135 652 50 299

Büro 190 455 36 178 11 27 237 660

Bildung 75 154 71 121 4 9 150 284

sonst. 15 52 3 10 3 15 21 77 1 3

Summe 517 1.527 118 344 141 693 776 2.564 62 351

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 87 312 2 12 28 122 117 446 6 25

Lager 32 121 2 6 34 200 68 327 25 150

Büro 95 228 18 89 6 14 119 331

Bildung 38 77 36 61 2 5 76 143

sonst. 8 26 2 5 2 8 12 39 1 2

Summe 260 764 60 173 72 349 392 1.286 32 177

Summe

Gewerbliche Nutzung

Gesamtverkehr

Gewerbliche Nutzung

Wirtschafts-Verkehr

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Mittelwert

Kfz

Kfz-Fahrten

Quell-/Zielverkehr

839512 117 211

Kfz-Fahrten

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

Mittelwert

KfzPkw Pkw

Mittelwert Mittelwert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Gewerbl. Nutzung

Lkw > 3,5 to

Mittelwert

105

Schwerverkehr-

Fahrten

Gewerbl. Nutzung

Schwerverkehr
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Gewerbegebiete (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

840
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 1,00 5 0,00 0 1,00 2 0 0 0 7 05-06

06-07 2,00 10 0,00 0 1,75 4 0 0 0 14 06-07

07-08 4,50 23 0,00 0 4,75 10 0 0 0 33 07-08

08-09 5,25 27 3,50 4 6,50 14 0 0 0 45 08-09

09-10 3,50 18 5,40 6 8,25 17 0 0 0 42 09-10

10-11 3,25 17 7,60 9 9,00 19 0 0 0 45 10-11
11-12 2,50 13 8,60 10 10,25 22 0 0 0 44 11-12

12-13 13,00 67 8,70 10 8,75 18 0 0 0 95 12-13

13-14 11,75 60 5,90 7 7,75 16 0 0 0 83 13-14

14-15 6,00 31 6,00 7 5,60 12 0 0 0 50 14-15

15-16 7,00 36 5,90 7 7,00 15 0 0 0 58 15-16

16-17 11,75 60 8,40 10 8,75 18 0 0 0 88 16-17
17-18 13,75 70 10,60 12 7,00 15 0 0 0 98 17-18 Maximum

18-19 7,00 36 13,60 16 5,25 11 0 0 0 63 18-19

19-20 2,50 13 12,60 15 3,75 8 0 0 0 35 19-20

20-21 2,00 10 3,20 4 1,75 4 0 0 0 18 20-21

21-22 1,25 6 0,00 0 1,00 2 0 0 0 9 21-22

22-23 1,50 8 0,00 0 1,25 3 0 0 0 10 22-23
23-24 0,50 3 0,00 0 0,65 1 0 0 0 4 23-24

Summe 100,00 512 100,00 117 100,00 211 0,00 0 0,00 0 0,00 0 840 Summe

Komment. 98 Maximum

Bezugswert

Wirtschafts-Verkehr

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

0512 117

Bezugswert

0 0

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Bezugswert

211
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Kfz-Stundenwerte Anlage 8
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Gewerbegebiete (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

840
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 1,00 5 0,00 0 0,25 1 0 0 0 6 04-05
05-06 6,75 35 0,00 0 1,50 3 0 0 0 38 05-06

06-07 22,20 114 0,00 0 3,00 6 0 0 0 120 06-07

07-08 28,70 147 2,70 3 8,00 17 0 0 0 167 07-08 Maximum
08-09 8,75 45 5,05 6 10,40 22 0 0 0 73 08-09

09-10 1,75 9 8,65 10 8,75 18 0 0 0 38 09-10

10-11 1,00 5 8,75 10 10,25 22 0 0 0 37 10-11
11-12 0,50 3 7,35 9 9,90 21 0 0 0 32 11-12

12-13 5,20 27 6,75 8 7,00 15 0 0 0 49 12-13

13-14 13,40 69 4,95 6 6,50 14 0 0 0 88 13-14

14-15 5,40 28 6,05 7 6,00 13 0 0 0 47 14-15

15-16 1,75 9 6,95 8 7,75 16 0 0 0 33 15-16

16-17 1,25 6 9,65 11 6,75 14 0 0 0 32 16-17
17-18 1,00 5 12,00 14 5,00 11 0 0 0 30 17-18

18-19 0,25 1 14,10 16 3,75 8 0 0 0 26 18-19

19-20 0,40 2 7,05 8 3,25 7 0 0 0 17 19-20

20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 3 0 0 0 3 20-21

21-22 0,70 4 0,00 0 0,25 1 0 0 0 4 21-22

22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 1 0 0 0 1 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 512 100,00 117 100,00 211 0,00 0 0,00 0 0,00 0 840 Summe

Komment. 167 Maximum

Bezugswert Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

Bezugswert

0

Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.

Bezugswert Bezugswert

0

Wirtschafts-Verkehr

211

Bezugswert

Wirtschafts-Verkehr

Gewerbliche Nutzung

512 117

Bezugswert Bezugswert
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(3.1.8) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Netto-Baulandfläche und Beschäftigtendichte (abhängig von der Branche)
            

Gebiet Nutzung Fläche

(netto)

in ha

Min Max Min Max

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung

Produktion

Summe

(3.1.8) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Bruttogeschossfläche oder die Nutzfläche 

Gebiet Nutzung BGF

in qm

Max Min Min Max

GE Werkstatt 11.950 80,0 40,0 149 299

Lager 10.850

Büro 6.550

Bildung 2.600 40,0 35,0 65 74

Produktion 3.800

Summe 35.750 214 373

dichte

B/ha

BGF/Beschäftigtem

BGF/Beschäftigtem

Beschäftigten-

Beschäftigte

Beschäftigte
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(3.1.6) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Grundstücksfläche und die Grund-/Geschossflächenzahl 

Gebiet Nutzung Gr.stücks- GFZ BGF

fläche in qm

in qm GFZ

Max Min Min Max

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung

Produktion

Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse für die Beschäftigtenanzahl

Gebiet Nutzung

 

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 149 299

Lager 75 75

Büro 75 125

Bildung 65 74 65 74

Produktion 481 481

Summe 214 373 845 1.054

BGF/Beschäftigtem

Beschäftigte

Gewählte Anzahl für

Verkehrsabschätzung Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche  Nettobaulandfläche BGF/NFL

Abschätzung über

GFZ

Abschätzung überAbschätzung über Abschätzung über Abschätzung über

Beschäftigte Beschäftigte

BGF/Beschäftigtem Beschäftigte

Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte
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3.4 Gewerbegebiete (GE, GI): Abschätzung des Verkehrsaufkommens   

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Beschäftigtenzahl verwendet.  

Gewerbliche Nutzung: Beschäftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

 senheit Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 85 2,5 3,0 317 762 60 90 1,1 173 624

Lager 75 75 85 2,0 2,5 128 159 60 90 1,1 70 130

Büro 75 125 85 2,5 3,0 159 319 60 90 1,1 87 261

Bildung 65 74 85 2,5 3,0 138 189 60 90 1,1 75 154

Produktion 481 481 85 2,5 3,0 1.022 1.227 60 90 1,1 558 1.004

Summe 845 1.054 1.764 2.656 963 2.173

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 0,1 0,1 7 30 60 90 1,1 4 24

Lager 75 75 0,1 0,1 8 8 60 90 1,1 4 6

Büro 75 125 0,4 1,0 30 125 60 90 1,1 16 102

Bildung 65 74 2,0 2,0 130 148 60 90 1,1 71 121

Produktion 481 481 0,4 0,5 192 241 60 90 1,1 105 197

Summe 845 1.054 367 551 200 450

Wege/B/d

MIV-Anteil

MIV-Anteil

in %

Wege/B/d in %
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Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Beschäftigte Zuschlag Kfz-Fahrten/

extern. WiV Werktag

in %

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 149 299 0,20 0,50 30 150 15 26 94 56 243 233 891

Lager 75 75 0,50 2,00 38 150 50 35 65 73 215 147 351

Büro 75 125 0,01 0,02 1 3 5 4 13 5 16 108 379

Bildung 65 74 0,01 0,02 1 1 5 4 8 4 9 150 284

Produktion 481 481 0,20 0,50 96 241 5 28 50 124 291 787 1.492

Summe 845 1.054 165 544 97 230 262 774 1.425 3.397

Schwerverkehr
Gebiet Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil Fahrten Schwer-V./

Schwer-V. Werktag

in %

Min Max Min Max

GE Werkstatt 56 243 20 11 49

Lager 73 215 75 54 161

Büro 5 16 1

Bildung 4 9 1

Produktion 124 291 40 50 116

Summe 262 774 115 326

WiV-F/B/d

Beschäftigtem/d

Kfz-Fahrten

Werktag

Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten

Werktag

interner externer

Wirtschaftsverkehr

gesamter

Kfz-Fahrten/

Werktag

Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Werktag

Wirtschaftsverkehr
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Kfz-Verkehr Anlage 9

Programm Ver_Bau                    Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)                     ©  Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, GI): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt  
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 173 624 4 24 56 243 233 891 11 49

Lager 70 130 4 6 73 215 147 351 54 161

Büro 87 261 16 102 5 16 108 379

Bildung 75 154 71 121 4 9 150 284

Produktion 558 1.004 105 197 124 291 787 1.492 50 116

Summe 963 2.173 200 450 262 774 1.425 3.397 115 326

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

GE Werkstatt

Lager

Büro

Bildung
Produktion

Schwerverkehr-

Fahrten

Gewerbl. Nutzung

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0

0

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0 0

Kfz-FahrtenPkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten

in % in % in %

0

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr
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Kfz-Verkehr Anlage 9

Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, GI): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 173 624 4 24 56 243 233 891 11 49

Lager 70 130 4 6 73 215 147 351 54 161

Büro 87 261 16 102 5 16 108 379

Bildung 75 154 71 121 4 9 150 284

Produktion 558 1.004 105 197 124 291 787 1.492 50 116

Summe 963 2.173 200 450 262 774 1.425 3.397 115 326

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Werkstatt 87 312 2 12 28 122 117 446 6 25

Lager 35 65 2 3 37 108 74 176 27 81

Büro 44 131 8 51 3 8 55 190

Bildung 38 77 36 61 2 5 76 143

Produktion 279 502 53 99 62 146 394 747 25 58

Summe 483 1.087 101 226 132 389 716 1.702 58 164

Summe

Lkw > 3,5 to

Mittelwert

111

Schwerverkehr-

Fahrten

Gewerbl. Nutzung

Schwerverkehr

Gewerbl. Nutzung

Pkw Pkw

Mittelwert Mittelwert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

785 164 261

Kfz-Fahrten

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

Mittelwert

Kfz

Mittelwert

Kfz

Kfz-Fahrten

Quell-/Zielverkehr

1.209

Gewerbliche Nutzung

Gesamtverkehr

Gewerbliche Nutzung

Wirtschafts-Verkehr

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

G:\Projekte\2018\ELM18002\11 techn. Berechnungen, Gutachten d+p\FGSV_Gewerbe_Telekoma.xlsx Seite 6



Kfz-Stundenwerte Anlage 9

Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)                      ©  Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

1.210
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 1,00 8 0,00 0 1,00 3 0 0 0 10 05-06

06-07 2,00 16 0,00 0 1,75 5 0 0 0 20 06-07

07-08 4,50 35 0,00 0 4,75 12 0 0 0 48 07-08

08-09 5,25 41 3,50 6 6,50 17 0 0 0 64 08-09

09-10 3,50 27 5,40 9 8,25 22 0 0 0 58 09-10

10-11 3,25 26 7,60 12 9,00 23 0 0 0 61 10-11
11-12 2,50 20 8,60 14 10,25 27 0 0 0 60 11-12

12-13 13,00 102 8,70 14 8,75 23 0 0 0 139 12-13

13-14 11,75 92 5,90 10 7,75 20 0 0 0 122 13-14

14-15 6,00 47 6,00 10 5,60 15 0 0 0 72 14-15

15-16 7,00 55 5,90 10 7,00 18 0 0 0 83 15-16

16-17 11,75 92 8,40 14 8,75 23 0 0 0 129 16-17
17-18 13,75 108 10,60 17 7,00 18 0 0 0 144 17-18 Maximum

18-19 7,00 55 13,60 22 5,25 14 0 0 0 91 18-19

19-20 2,50 20 12,60 21 3,75 10 0 0 0 50 19-20

20-21 2,00 16 3,20 5 1,75 5 0 0 0 26 20-21

21-22 1,25 10 0,00 0 1,00 3 0 0 0 12 21-22

22-23 1,50 12 0,00 0 1,25 3 0 0 0 15 22-23
23-24 0,50 4 0,00 0 0,65 2 0 0 0 6 23-24

Summe 100,00 785 100,00 164 100,00 261 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.210 Summe

Komment. 144 Maximum

0 0

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Bezugswert

261

Bezugswert

Wirtschafts-Verkehr

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

0785 164

Bezugswert
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Kfz-Stundenwerte Anlage 9

Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

1.210
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 1,00 8 0,00 0 0,25 1 0 0 0 9 04-05
05-06 6,75 53 0,00 0 1,50 4 0 0 0 57 05-06

06-07 22,20 174 0,00 0 3,00 8 0 0 0 182 06-07

07-08 28,70 225 2,70 4 8,00 21 0 0 0 251 07-08 Maximum
08-09 8,75 69 5,05 8 10,40 27 0 0 0 104 08-09

09-10 1,75 14 8,65 14 8,75 23 0 0 0 51 09-10

10-11 1,00 8 8,75 14 10,25 27 0 0 0 49 10-11
11-12 0,50 4 7,35 12 9,90 26 0 0 0 42 11-12

12-13 5,20 41 6,75 11 7,00 18 0 0 0 70 12-13

13-14 13,40 105 4,95 8 6,50 17 0 0 0 130 13-14

14-15 5,40 42 6,05 10 6,00 16 0 0 0 68 14-15

15-16 1,75 14 6,95 11 7,75 20 0 0 0 45 15-16

16-17 1,25 10 9,65 16 6,75 18 0 0 0 43 16-17
17-18 1,00 8 12,00 20 5,00 13 0 0 0 41 17-18

18-19 0,25 2 14,10 23 3,75 10 0 0 0 35 18-19

19-20 0,40 3 7,05 12 3,25 8 0 0 0 23 19-20

20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 4 0 0 0 4 20-21

21-22 0,70 5 0,00 0 0,25 1 0 0 0 6 21-22

22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 1 0 0 0 1 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 785 100,00 164 100,00 261 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.210 Summe

Komment. 251 Maximum

785 164

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

0

Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.

Bezugswert Bezugswert

0

Wirtschafts-Verkehr

261

Bezugswert

Wirtschafts-Verkehr

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr
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